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Markt Garmisch - Partenkirchen

Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 9.6.2005

Anlass der Erhebungen

In die Verkehrserhebungen vom Oktober 2004 war der wichtige Knotenpunkt B23
(Promenadestral3e)/ Alleestral3e nicht einbezogen worden, weil zu jener Zeit — verur-
sacht durch Bauarbeiten — die Fahrtrichtung Ost — West, d.h. von der Parkstral3e zur
PromenadestralR3e/ Burgstral3e, gesperrt war. Als Folge dieser Sperrung einer Fahrt-
richtung wurden Verkehrsverlagerungen auf die Stral3enfolge St.—Martin-Stral3e —
Alpspitzstral3e — Marienplatz — Promenadenstral3e vermutet. Tatséchlich zeigten die
Verkehrserhebungen vom Oktober 04 eine deutliche Uberproportionalitat des im
Uhrzeigersinn Uber diese StralR3enfolge verlaufenden Richtungsverkehrs gegentber
der Gegenrichtung (vgl. Darstellung F8 im Gutachten vom Oktober 04).

Die Verkehrserhebungen vom 9.6.2005 sollten dazu dienen
Die fehlende Knotenpunktszéhlung an der Alleestra3e nachzuholen und damit
das Datenmaterial fir den Ortskern von Garmisch zu vervollstandigen, sowie
Aufschluss dariiber zu gewinnen, inwieweit Verkehrsverlagerungen die Z&ahler-

gebnisse vom Oktober 2004 verfalschten.



Neben der Knotenpunktszéhlung an der AlleestralRe erfolgten deshalb auch Quer-
schnittszahlungen auf der Olympiastrale Néhe St.-Martinstrale und auf der Alp-
spitzstral3e Hohe Marienplatz.

Die Durchfiihrung der Verkehrszahlung am 9.6.2005 erfolgte — nach vorheriger

grandlicher Einweisung — durch Bedienstete der Marktgemeinde.

Zahlergebnisse

Tageszeitliche Schwankungen des Verkehrs

Am Querschnitt AlpspitzstraRe wurde 14 Stunden von 6.00 bis 20.00 Uhr gezahilt.
Wie bereits bei den 14-Stunden-Zahlungen im Oktober 2004 zeigten sich die offen-
bar charakterischen Merkmale des Verkehrs im Garmischer Ortskern (Darstellung 1):

e die Dominanz des Besorgungs-, Freizeit — und Wirtschaftsverkehr gegeniiber dem
Berufsverkehr,

e die spate Zunahme des Verkehrs, die erst ab ca. 9.00 Uhr morgens typische Ta-
geswerte erreicht,

¢ die nahezu gleich bleibend hohe Belastung auch tUber die Mittagszeit, die zu dem
Uberraschend hohen Faktor von 1,89 fuhrt, um von 8 Stundenwerten (6.00 — 10.00
Uhr, 15.00 — 19.00 Uhr) auf 14 Stundenwerte hochrechnen zu kdnnen.

Der Schwerverkehrsanteil liegt bei ca. 4,4% und damit in der Grél3enordnung vom
Oktober 2004.

Auch der Tagespegel der Olympiastraf3e (Darstellung 2) zeigt den spaten tageszeitli-
chen Anstieg der Verkehrsmengen, wahrend am Knotenpunkt Promenadestral3e/
Burgstrafl3e/ Alleestral3e bereits ab ca. 7.30 Uhr ,Hochbetrieb® herrscht (Darstellung
3).

Tages- und Spitzenstundenwerte

Darstellung 4 zeigt die Ergebnisse der Hochrechnungen auf Tageswerte und die je-
weiligen Spitzenstundenwerte wie sie sich aus den Zahlungen direkt ergeben haben.
Die Spitzenstunden liegen an den einzelnen Zahlstellen zeitlich versetzt.
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Die Querschnittsbelastung der Olympiastraf3e lag bei 6650 Kfz/ Tag, wobei ca. 60%
auf die Sid-Nord-Richtung entfielen. Die Spitzenstundenfaktor lag bei 8,5%.

Auf der AlpspitzstraRe lag die Querschnittsbelastung bei 7120 Kfz/ Tag, bei etwa
ausgewogenen Relationen zwischen Richtung und Gegenrichtung. Der Verkehr aus
und in die Alpspitzstral3e verteilt sich am Marienplatz etwa zu gleichen Teilen auf die
Richtungen Ost und West auf. Der Spitzenstundenfaktor lag in der Alpspitzstral3e bei
ca. 8,1%.

Am Knotenpunkt Alleestral3e wurde statt der unbedeutenden Einmindung der westli-
chen Alleestral3e die wichtigere Einmindung Furstenstraf3e/ Loisachstral3e in die
Zahlung einbezogen und im Belastungsbild dargestellt. Neben den dominierenden
Verkehrsbeziehungen im Zuge Promenadestral3e-Burgstralle kommt die groRe Be-
deutung der AlleestralRe fur die Umfahrung des Kurparks zum Ausdruck. Ihre Quer-
schnittsbelastung liegt bei 10500 Kfz/ Tag. Die Spitzenstundenbelastung liegt bei
8,3%. Ausgepragt sind die Beziehungen zwischen Promenadestral3e und Alleestra-
Re.

Vergleiche der Verkehrsbelastungen Oktober 2004/ Juni 2005

Die Zahlung am Knotenpunkt Alleestral3e schlief3t eine Licke, die die Zdhlung vom
Oktober 2004 im Belastungsbild hinterlassen hatte. Die beiden Querschnittszahlun-
gen dienten dem direkten Vergleich mit den Z&ahlwerten vom Oktober 2004, um Kor-
rekturfaktoren einfiihren zu kdnnen. Die Vergleiche sind anhand der Darstellung 5
nachvollziehbar.

Die Interpretation der Zahlergebnisse erfordert die Einbeziehung saisonaler Einflis-
se. Im Zuge der B 23 (Burgstralle — Promenadestralie — Zugspitzstrale) durfte ein
starkerer Durchgangsverkehr als im Oktober zu der deutlichen Erh6hung der Belas-
tungswerte vom Juni 2005 beigetragen haben. Im Garmischer Stralennetz aul3er-
halb der Ortsdurchfahrt ist dagegen kein saisonaler Einfluss festzustellen.

Einen Schlissel fur das Verstandnis der Verkehrsverlagerungen im Oktober 2004
liefert ein Vergleich der Ein- und Abbiegestréme der Alpspitzstralle am Marienplatz.
Danach lag der Abbiegestrom Richtung Zugspitzstral3e im Oktober 2004 ca. 700 Kfz/
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Tag hoher, als im Juni 2005. Auch dieses Phanomen dirfte auf die gesperrte Allee-
straRe im Oktober 2004 zurtickzuflhren sein. Ca. 700 Kfz/ Tag fehlten demnach im
Oktober auf der Ortseinwartsrichtung der Promenadestra3e bis zum Marienplatz
(EinmUndung Alpspitzstral3e).

Werden die Juniwerte (2005) im Zuge der Promenadestral3e dem ortseinwarts ge-
richteten Oktoberwert 2004 zuzuglich 700 Kfz/ Tag angenahert, ergeben sich aus der
neuen Zahlung ca. 6800 Kfz/ Tag in Nord-Sud-Richtung und ca. 6500 Kfz/ Tag in
Sud-Nord-Richtung. Der saisonale Einfluss ware dabei mit je 1500 Kfz/ Tag und
Richtung veranschlagt. Daraus ergébe sich, dass im Oktober 2004 die Sud-Nord-
Richtung der Promenadestral3e mit ca. 1300 Kfz/ Tag verlagertem Verkehr belastet
gewesen ware. Diese Vermutung wird durch die Vergleichszahlen der Alpspitzstral3e
bestétigt (kein saisonaler Abschlag).

Auf der Olympiastral3e stimmen die Zahlwerte vom Oktober 2004 und Juni 2005 fur
die Sud-Nord-Richtung recht gut tUberein. Die starke Abweichung in der Nord-Sud-
Richtung ist nicht recht erklarbar. Haben wiederum ortliche Verkehrsbehinderungen
eine Rolle gespielt?

Als Resumee dieser Uberpriifung kann festgehalten werden, dass im Oktober 2004
die im Uhrzeigersinn verlaufende Verkehrsbeziehung tber St.-Martinstrae und Alp-
spitzstral3e als Folge der Teilsperrung der Alleestrafl3e mit ca. 2000 Kfz/ Tag verlager-
tem Verkehr belastet war. Die Promenadestral3e war in Nord-Sid-Richtung mit 700
Kfz/ Tag zu gering und in Std-Nord-Richtung mit 1300 Kfz/ Tag zu hoch belastet. Um
zu bereinigten Belastungswerten fir diese Stral3enziige zu gelangen, mussten die
entsprechenden Werte (2000 Kfz/ Tag, 1300 Kfz/ Tag) abgezogen, bzw. 700 Kfz/
Tag hinzugerechnet werden. In den Spitzenstunden waren jeweils 8% dieser Korrek-
turwerte zu berucksichtigen.

Auf der Promenadenstral3e ist auch ein Vergleich der Schwerverkehrsanteile Okto-
ber 2004/ Juni 2005 mdglich. Wahrend der 2x4 Stunden Z&ahlzeiten wurden ermittelt
(Lkw und Busse):

Richtung
Zahlung | Suden Norden
10/ 2004 | 234 207
6/ 2005 | 225 207




Wird bei der Gegenuberstellung der Zahlen davon ausgegangen, dass der Schwer-
verkehr von saisonalen Einflissen wenig betroffen war, ergeben sich praktisch iden-
tische Werte. Der Schwerverkehr hatte demnach von Oktober 2004 bis Juni 2005
weder zu — noch abgenommen.

Die Zahlergebnisse von Juni 2005 sind als wertvolle Erganzung der Zahlung vom
Oktober 2004 zu betrachten. Es ware zu begrif3en, wenn die systematischen Beo-
bachtungen des Verkehrs vor allem auf den hoch belasteten Stral3en in gewissen
Zeitintervallen fortgesetzt werden kdnnten, um Entwicklungen rechtzeitig zu erken-

nen.

Miinchen, den 09.08.2005

Prof. Dr.-Ing. H/Lang



AlpspitzstraBe Hohe Marienplatz

Alpspitzstralle Richtung Marienplatz
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Zeit
3311 Summe Kfz (14 Stunden) 6190 Summe Kfz (14 Stunden) 2879
154 4,7% davon LKW+Bus davon LKW+Bus 4,2% 120
1722 Summe Kfz (8 Stunden) 3267 Summe Kfz (8 Stunden) 1545
67 3,9% davon LKW+Bus davon LKW+Bus 3,9% 61
KFz

Summe beide Richtungen

Markt Garmisch-Partenkirchen
Verkehrszahlung am 09.06.2005

1 Pegel AlpspitzstraBe
Lang + Burkhardt, Miinchen 2005




OlympiastraBe Nahe St.-Martin-Str.
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in Richtung St.-Martin-Str.
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in Richtung Landratsamt
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34 18: 15 | 70
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2 18:45 | | 53

Zeit
in Richtung Sliden beide in Richtung Norden
Richtungen
1205 PKW 3064 PKW 1859
48 4,0% LKW + Bus 103 LKW + Bus 3,0% 55
1253 Summe Kfz (8 Stunden) 3167 Summe Kfz (8 Stunden) 1914

Markt Garmisch-Partenkirchen
Verkehrszahlung am 09.06.2005

2 Pegel OlympiastraBe
Lang + Burkhardt, Miinchen 2005




BurgstraBe (B23)

AlleestraBe Ost

Richtung Stiden Richtung Norden Richtung Osten Richtung Westen
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Zeit
Richtung Stiden . beide Richtung Norden Richtung Osten beide Richtung Westen
Richtungen Richtungen
3576 PRW 6951 PRW 3375 2435 PKW 4921 PRW 2486
190  53% LKW 395 LKW 6,1% 205 27 11% LKW 68 LKW 1,6% 41
3766 7346 3580 2462 S 4989 Summe 2527
PromenadestraBe (B23) LoisachstraRe
Richtung Siden Richtung Norden Richtung Osten Richtung Westen
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Zeit Zeit
Richtung Stiden beide Richtung Norden Richtung Osten beide Richtung Westen
Richtungen Richtungen
3595 PKW 7337 PKW 3742 1245 PKW 2493 PKW 1248
225 6,3% LKW 432 LKW 5,5% 207 23 1,8% LKW 41 LKW 1,4% 18
3820 7769 Summe 3949 1268 Summe 2534 Summe 1266

alle Summenwerte

in PKW / 8 Stunden bzw.

in LKW+Bus / 8 Stunden bzw.
in KFZ / 8 Stunden

Markt Garmisch-Partenkirchen
Verkehrszahlung am 09.06.2005

3 Pegel am Knoten B23 / AlleestraRe

Lang + Burkhardt, Minchen 2005



OlympiastraBe

hochgerechneter Tageswert (Kfz/Tag) Spitzenstunde 15:45 - 16:45 Uhr (Kfz/h)
|S A<°r|9r ge | 3k
5 5
vl '|
St.-Malrn-Str. St.-Mal‘tin-Str.
AlpspitzstraRe
hochgerechneter Tageswert (Kfz/Tag) Spitzenstunde 16:30 - 17:30 Uhr (Kfz/h)
0 Marienplatz 0 0 Marienplatz 0
_1810 1880 _149 152
1810 1880 149 152
1930 "~ _1500 137 a2
0 0
1930 1500 137 142
T H v s
58 58 < BYR | 3 <

3310

Knoten B23/AlleestrafRe

hochgerechneter Tageswert (Kfz/Tag) Spitzenstunde 16:00 - 17:00 Uhr (Kfz/h)
A A £

Burgstr.

Loisachstr. Alleestr. Lo;achstr. 1‘9%
1020 Je90 95 219
1130 Sa40 26

- 5170
2660

et
2 220 > 05

28 5300 108 R

g 5 3 3
590 1180 39 217

Promenadestr.

Promenadestr.

Markt Garmisch-Partenkirchen
Verkehrszahlung am 09.06.2005

4 Tages- und Spitzenstundenbelastungen
an den Erhebungszahlstellen

Grundlage: Erhebungen am 09.06.2005
durch Markt Garmisch Partenkirchen

Lang + Burkhardt, Munchen 2005
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