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Zusammenfassung

Fur das Bahnhofsareal West plant der Markt Garmisch-Partenkirchen die Aufstellung
von drei (Angebots-)Bebauungsplanen:

Bereich Nord unmittelbar westlich des Bahnhofs Garmisch-Partenkirchen
(Flur-Nrn. 2450/68, 2450/111, 2450/113 und 2081):

Ausweisung als Mischgebiet (MlI), unterteilt in den ndrdlichen Bereich A und die
sudlichen Bereiche B1 und B2

Im geplanten ndrdlichen Gebaudekomplex (Bereich A) sollen im Erdgeschoss
gewerbliche Nutzungen (Sportverleih, Geschéfte, Gastronomie etc.) und in den
oberen Stockwerken Wohnungen untergebracht werden.

Im sudlichen Bereich B besteht bereits der Neubau des Bahnhofs der Bayeri-
schen Zugspitzbahn. Ostlich daran anschlieRend sowie nérdlich davon sind in
zwei Geb&udekomplexen im Erdgeschoss Geschéfte und in den oberen Stock-
werken Wohnungen geplant.

Bereich Sud — Teil 1, stidlich an den Bereich Nord anschlie3end
(Flur-Nrn. 2450/93 TF, 2081/3 TF und 2450/109 TF):

Ausweisung als Sondergebiet SO Forschungs- und Bildungszentrum

In dem geplanten Gebaudekomplex sollen Forschungseinrichtungen der Tech-
nischen Universitat Minchen entstehen.

Bereich Siid — Teil 2, studlich an den Bereich Sid 1 anschlie3end
(Flur-Nrn. 2450/93 TF, 2081/3 TF, 2450/109 TF, 2275/1, 2450/110, 2526/1,
2130/18):

Ausweisung als Sondergebiet SO Pflegezentrum im ndrdlichen Teil und Allge-
meines Wohngebiet (WA) im stdlichen Teil

Im Gebaudekomplex im SO sollen verschiedene Pflegeeinrichtungen (Statio-
nare Pflege, Betreutes Wohnen, Tagespflege) untergebracht werden. Der
Gebaudekomplex im WA soll fur betreutes Wohnen zur Verfligung stehen.

Im Bebauungsplan fiir den Bereich Nord [1] sollen alle nach § 6 BauNVO im MI
zulassigen Nutzungen mit Ausnahme von Gartenbaubetrieben, Tankstellen und Ver-
gnlgungsstatten zulassig sein; im Erdgeschoss ist Wohnnutzung unzulassig.

Die ErschlieBung aller drei Bereiche erfolgt Giber eine dem 6ffentlichen Verkehr
gewidmete StralRe entlang der Ostseite des Areals, von der aus auch die Zufahrt zu
einer gemeinsamen Tiefgarage (ca. 250 Pkw-Stellplatze) erfolgt.

M178265/01 Version 1 SMK/MARR
20. Februar 2024 Seite 6
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Die folgende Abbildung 1 zeigt die Lage der drei Bebauungsplane in der Ubersicht:
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Abbildung 1. Ubersicht der Bebauungspléne fiir das Bahnhofsareal West ([1], [2], [3]).

Das Gebiet des Bebauungsplans ,Bahnhofsareal West" (Bereich Nord) wird im Wes-
ten von der Olympiastraf3e und den Gleisen der Bayerischen Zugspitzbahn sowie im
Osten von den Gleisanlagen des Bahnhofs Garmisch-Partenkirchen begrenzt. Im
Norden schlief3t sich ein Lidl-Einkaufsmarkt an.

M178265/01 Version 1 SMK/MARR
20. Februar 2024 Seite 7
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Die folgende Abbildung 2 zeigt den Bebauungsplanentwurf [1]:
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Abbildung 2. Vorentwurf fir den Bebauungsplan [1].

Es wirken verschiedene Gerauschquellen auf das Plangebiet ,Bahnhofsareal West,
Bereich Nord* ein:

e Verkehrswege (DB-Strecken, Bayerische Zugspitzbahn, offentliche Stral3en,
offentlich gewidmete Parkplatze)

e gewerbliche Schallquellen auRerhalb (stationére Anlagen der Gemeindewerke
Garmisch-Partenkirchen im Bereich des Olympia-Eissportzentrums, des Alp-
spitz-Wellenbads, der BHKW-Anlage und der ORC-Anlage, Lidl-Einkaufsmarkt,
Hotel im Bebauungsplan Nr. 92) und innerhalb der Bebauungspléne des Bahn-
hofsareals West (Tiefgaragenzufahrt, Ladetatigkeiten, Au3engastronomie,
RLT-Anlagen)

e Sport- und Freizeitanlagen (Olympia-Eissportzentrum, Alpspitz-Wellenbad,
FulRballfeld TSV Partenkirchen)

M178265/01 Version 1 SMK/MARR
20. Februar 2024 Seite 8



01_Ber_1D.DOCX:20. 02. 2024

S:\M\Proj\178\M178265\M178265

MULLER-BBM

AulRRerdem werden in der bestehenden schutzbedirftigen Nachbarschaft durch die
Nutzungen des Plangebiets Gerausche verursacht. Als Gerauschquellen sind hier
insbesondere zu nennen:

o Offentliche Verkehrsflachen (ErschlieBungsstralie, Bushaltestelle)
e gewerbliche Schallquellen (Tiefgaragenzufahrt, Ladetétigkeiten, Auf3engastro-
nomie, RLT-Anlagen)

Im Rahmen der Bebauungsplanaufstellung ,Bahnhofsareal West“ (Bereich Nord)
sollte eine schalltechnische Vertraglichkeitsuntersuchung erstellt werden, in der
sowohl die auf das Plangebiet einwirkenden als auch die in der Nachbarschaft verur-
sachten Gerauschimmissionen prognostiziert und anhand einschlagiger Regelwerke
beurteilt werden.

Die Untersuchung kam zu folgenden Ergebnissen:

Verkehrsgerduschsituation:

Plangebiet (vgl. Kapitel 3.3.1 sowie Abbildungen im Anhang A, Seiten 4 bis 11)
Bereich A/B:

Die Orientierungswerte der DIN 18005 von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts fir
Mischgebiete werden im Bereich A und im Bereich B an allen Fassaden tags und
nachts eingehalten.

Freiflachen:

Im Bereich der Freiflachen wird der Orientierungswert fir Mischgebiete von 60 dB(A)
tags im westlichen Streifen entlang des Gebaudes im Bereich A um 1 dB Uberschrit-
ten. Auf allen Ubrigen Freiflachen wird der Orientierungswert eingehalten.

Nachbarschaft (vgl. Kapitel 3.3.2, sowie Abbildungen im Anhang A, Seiten 2
und 3)

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [13] von 59 dB(A) tags und 49 dB(A)
nachts fir Allgemeine Wohngebiete (WA) sowie 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts
fir Urbane Gebiete (MU) werden im Bestand (Prognose-Nullfall) tagstiber an allen
Immissionsorten eingehalten. Nachts werden sie an den Immissionsorten 10 6 bis
IO 8 6stlich der Bahnlinie Miinchen — Mittenwald um bis zu 5 dB Uberschritten, sonst
eingehalten.

Die haufig in der Rechtsprechung genannten Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahr-
dung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden deutlich unterschritten.

Durch die im Prognose-Planfall héhere Verkehrsbelastung der Olympiastralle sowie
die geanderte bauliche Situation und die damit verbundenen hdheren Reflexionen
der Schienenverkehrsgerausche in Richtung Osten ist eine Erhéhung der Schall-
immissionen an der Nachbarbebauung zu erwarten.

M178265/01 Version 1 SMK/MARR
20. Februar 2024 Seite 9
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Westlich der OlympiastralRe betragt diese Erhéhung bis zu 1,5 dB tags und 1,8 dB
nachts, aufgerundet 2 dB tags und nachts. An den Immissionsorten IO 1 und IO 2
Olympiastraf3e 34 bis 38 wird dann tagstber der Immissionsgrenzwert der

16. BImSchV um 1,2 bis 1,4 dB (aufgerundet 2 dB) tUberschritten. Nachts wird er wei-
terhin eingehalten. Hinweise zur Abwagung enthalt das Kapitel 3.3.2.

Fur die Bebauung 6stlich der Bahnlinie Minchen — Mittenwald liegt die Erhéhung bei
bis zu 0,3 dB tags und nachts. Pegelerh6hungen von < 1 dB sind in der Regel nicht
wahrnehmbar.

Die haufig in der Rechtsprechung genannten Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahr-
dung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden auch fiir den Prognose-Planfall
deutlich unterschritten.

Die in Kapitel 2.7 genannten Kriterien fiir die Notwendigkeit von weiteren Schall-
schutzmalRnahmen zum Schutz vor den Verkehrsgerduschen werden nicht erfullt.
Insofern erachten wir die LA&rmzunahme ohne weiterfiihrende Schallschutzmaf3nah-
men unter Bericksichtigung aller stadtebaulichen Belange fur eine Abwégung
zuganglich.

Durch den Stral3enneubau der ErschlieBungsstral3e werden die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV an allen Immissionsorten in der Nachbarschaft eingehalten.

Gewerbegerauschsituation

Plangebiet (vgl. Kapitel 4.6.1 sowie Abbildungen im Anhang B, Seiten 7 bis 14)

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm von 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts fur
Mischgebiete werden tags und nachts eingehalten (im Nahbereich der Anlieferzonen,
der AuRRengastronomie und der Tiefgaragenzufahrt wurden die Beurteilungspegel fur
das Erdgeschoss nicht berticksichtigt, da dort keine schutzbedurftige Nutzung
vorhanden ist).

Nachbarschaft (vgl. Kapitel 4.6.2)

Durch eine mdgliche AuRengastronomie westlich des Plangebaudes im Bereich A
wird die Gerauschbelastung am Immissionsort Olympiastra3e 34 (10 1), an dem
tagsuber der Immissionsrichtwert der TA Larm bereits durch die Vorbelastung um ca.
1 dB Uberschritten ist, um 1 dB erhoéht (Uberschreitung dann 2 dB).

Der anteilige Beurteilungspegel durch die kunftigen Nutzungen im Bahnhofsareal
West ist geringer als die Vorbelastung und liegt um 3 dB unterhalb des Immissions-
richtwerts der TA Larm. Die Pegelerh6hung durch die Planungen des Bahnhofsareals
ist somit gering.

Im Rahmen der Baugenehmigung fir eine Gastronomie ist auf der Grundlage einer
konkreten Planung der Nachweis zu flhren, dass die Immissionsrichtwerte der

TA Larm an allen maf3geblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft durch die
Gesamtbelastung von allen relevanten Anlagen nicht tberschritten werden bzw. der
Teilbeurteilungspegel eines Vorhabens die Immissionsrichtwerte um mindestens

6 dB unterschreitet.

M178265/01 Version 1 SMK/MARR
20. Februar 2024 Seite 10



01_Ber_1D.DOCX:20. 02. 2024

S:\M\Proj\178\M178265\M178265

MULLER-BBM

Sportgerauschsituation Plangebiet (vgl Kapitel 5.4.1 sowie Abbildungen im
Anhang C, Seiten 4 bis 19)

Die Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV von 60 dB(A) tags und in der Ruhezeit
sowie 45 dB(A) nachts fur Mischgebiete werden tagsiber und in den Ruhezeiten
Uberall eingehalten und nachts im Regelbetrieb an folgenden Fassadenabschnitten
des Bereichs B Uberschritten:

- Sudliches Gebaude: Sudlicher Eckbereich (Uberschreitung um bis zu 4 dB)

- Sidliches Gebaude: nordliche Innenhoffassade im obersten Stockwerk (Uber-
schreitung um bis zu 1 dB)

Die Immissionshochstwerte der 18. BImSchV fur seltene Ereignisse von 70 dB(A)
tags, 65 dB(A) in der Ruhezeit sowie 55 dB(A) nachts werden nachts an folgenden
Fassadenabschnitten des Bereichs B uberschritten:

- Sidliches Gebaude: Sudlicher Eckbereich (Uberschreitung um bis zu 2 dB)

- Sudliches Gebaude: nordliche Innenhoffassade im obersten Stockwerk (Uber-
schreitung um bis zu 1 dB)

Aufgrund der Uberschreitungen sind SchallschutzmaRnahmen erforderlich, welche im
Kapitel 6 diskutiert werden. Mit den in Kapitel 7 vorgeschlagenen Festsetzungen von
Schallschutzmal3nahmen kann eine schalltechnische Vertraglichkeit der vorliegenden
Planung mit den angrenzenden Nutzungen hergestellt werden.

Fazit:

Im Plangebebiet liegen viele unterschiedliche schalltechnische Anforderungen vor.
Unter Berlicksichtigung der SchallschutzmafZnahmen aus Kapitel 6 kann eine schall-
technische Vertraglichkeit der vorliegenden Planung mit den angrenzenden Nutzun-
gen hergestellt werden.

In Kapitel 7 ist ein Festsetzungsvorschlag zur Ubernahme von SchallschutzmafRnah-
men in den Bebauungsplan enthalten.

M178265/01 Version 1 SMK/MARR
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1 Situation und Aufgabenstellung

1.1 Situation

Fur das Bahnhofsareal West plant der Markt Garmisch-Partenkirchen die Aufstellung
von drei (Angebots-)Bebauungsplanen:

Bereich Nord unmittelbar westlich des Bahnhofs Garmisch-Partenkirchen
(Flur-Nrn. 2450/68, 2450/111, 2450/113 und 2081):

Ausweisung als Mischgebiet (MlI), unterteilt in den ndrdlichen Bereich A und die
sudlichen Bereiche B1 und B2

Im geplanten ndrdlichen Gebaudekomplex (Bereich A) sollen im Erdgeschoss
gewerbliche Nutzungen (Sportverleih, Geschéfte, Gastronomie etc.) und in den
oberen Stockwerken Wohnungen untergebracht werden.

Im sudlichen Bereich B besteht bereits der Neubau des Bahnhofs der Bayeri-
schen Zugspitzbahn. Ostlich daran anschlieRend sowie nérdlich davon sind in
zwei Geb&udekomplexen im Erdgeschoss Geschéfte und in den oberen Stock-
werken Wohnungen geplant.

Bereich Sud — Teil 1, stidlich an den Bereich Nord anschliel3end
(Flur-Nrn. 2450/93 TF, 2081/3 TF und 2450/109 TF):

Ausweisung als Sondergebiet SO Forschungs- und Bildungszentrum

In dem geplanten Gebaudekomplex sollen Forschungseinrichtungen der Tech-
nischen Universitat Minchen entstehen.

Bereich Siud — Teil 2, stidlich an den Bereich Sid 1 anschlieRend
(Flur-Nrn. 2450/93 TF, 2081/3 TF, 2450/109 TF, 2275/1, 2450/110, 2526/1,
2130/18):

Ausweisung als Sondergebiet SO Pflegezentrum im ndrdlichen Teil und Allge-
meines Wohngebiet im siidlichen Teil

Im Gebaudekomplex im SO sollen verschiedene Pflegeeinrichtungen (Statio-
nare Pflege, Betreutes Wohnen, Tagespflege) untergebracht werden. Der
Gebaudekomplex im WA soll fur betreutes Wohnen zur Verfligung stehen.

M178265/01 Version 1 SMK/MARR
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Die Festsetzungen der drei Bebauungsplane [1], [2] und [3] sehen folgende Art der
baulichen Nutzungen vor:

Nord: Nach 8§ 6 BauNVO im MI zulassige Nutzungen mit Ausnahme von Garten-
baubetrieben, Tankstellen und Vergnigungsstatten; im Erdgeschoss ist
Wohnnutzung unzulassig

Sud 1:  Zulassig sind bauliche Anlagen fir Hochschuleinrichtungen (fur Forschung,
und Lehre), bauliche Anlagen fir Einrichtungen des Bildungszentrums (fur
Ausbildung und Lehre fur Gesundheitsberufe), ein Zentralbereich (Anlagen
fur innerbetriebliche Erschlieliung und erforderliche Gastronomie) sowie
untergeordnete gastronomische Nutzungen, kulturelle, soziale und gesund-
heitliche Einrichtungen und Veranstaltungsraume

Sid 2:  Zulassig sind im SO bauliche Anlagen fir Einrichtungen des Pflegezentrums
mit ambulanten, teil- und vollstationdren Versorgungsangeboten, betreutes
Wohnen sowie Wirtschaftshof, Kantine, Anlagen fir Verwaltung, Gesund-
heitsdienstleistungen, Anlagen fiur Stellplatze und Tiefgaragen, im WA die
nach § 4 BauNVO im WA zulassigen Nutzungen (Ausnahmen gemaf § 4
Abs. 3 Nrn. 1 bis 5 sind unzul&ssig)

Die ErschlieBung aller drei Bereiche erfolgt iber eine dem 6&ffentlichen Verkehr
gewidmete StralRe entlang der Ostseite des Areals, von der aus auch die Zufahrt zu
einer gemeinsamen Tiefgarage (ca. 250 Pkw-Stellplatze) erfolgt.

Die folgende Abbildung 3 zeigt die Lage der drei Bebauungsplane in der Ubersicht:
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Abbildung 3. Ubersicht der Bebauungspléne fiir das Bahnhofsareal West ([1], [2],[3]).

Das Gebiet des Bebauungsplans ,Bahnhofsareal West" (Bereich Nord) wird im Wes-
ten von der Olympiastrae und den Gleisen der Bayerischen Zugspitzbahn sowie im
Osten von den Gleisanlagen des Bahnhofs Garmisch-Partenkirchen begrenzt. Im
Norden schlief3t sich ein Lidl-Einkaufsmarkt an.
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Die folgende Abbildung 4 zeigt den Bebauungsplanentwurf [1]:
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Abbildung 4. Vorentwurf fur den Bebauungsplan [1].
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1.2 Aufgabenstellung

Es wirken verschiedene Gerauschquellen auf das Plangebiet ,Bahnhofsareal West,
Bereich Nord*“ ein:

o Verkehrswege (DB-Strecken, Bayerische Zugspitzbahn, 6ffentliche Stral3en,
offentlich gewidmete Parkplatze)

e gewerbliche Schallquellen auRerhalb (stationédre Anlagen der Gemeindewerke
Garmisch-Partenkirchen im Bereich des Olympia-Eissportzentrums, des Alp-
spitz-Wellenbads, der BHKW-Anlage und der ORC-Anlage, Lidl-Einkaufsmarkt,
Hotel im Bebauungsplan Nr. 92) und innerhalb der Bebauungspléne des Bahn-
hofsareals West (Tiefgaragenzufahrt, Ladetéatigkeiten, Auldengastronomie,
RLT-Anlagen)

e Sport- und Freizeitanlagen (Olympia-Eissportzentrum, Alpspitz-Wellenbad,
FuRballfeld TSV Partenkirchen)

AulRerdem werden in der bestehenden schutzbediirftigen Nachbarschaft durch die
Nutzungen des Plangebiets Gerausche verursacht. Als Gerduschquellen sind hier
insbesondere zu nennen:

o (Offentliche Verkehrsflachen (Erschlie3ungsstral3e, Bushaltestelle)

e gewerbliche Schallquellen (Tiefgaragenzufahrt, Ladetétigkeiten, Aul3engastro-
nomie, RLT-Anlagen)

Im Rahmen der Bebauungsplanaufstellung ,Bahnhofsareal West* (Bereich Nord) soll
eine schalltechnische Vertraglichkeitsuntersuchung erstellt werden, in der sowohl die
auf das Plangebiet einwirkenden als auch die in der Nachbarschaft verursachten
Gerauschimmissionen prognostiziert und anhand einschlagiger Regelwerke beurteilt
werden.

M178265/01 Version 1 SMK/MARR
20. Februar 2024 Seite 17



01_Ber_1D.DOCX:20. 02. 2024

S:\M\Proj\178\M178265\M178265

MULLER-BBM

2 Anforderungen an den Schallschutz
2.1 DIN 18005 - Schallschutz in der Bauleitplanung

Hinweise zur Bericksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau gibt die Norm

DIN 18005 [10]. Sie enthalt im Beiblatt 1 schalltechnische Orientierungswerte
LAullen® fur die stadtebauliche Planung, deren Einhaltung oder Unterschreitung wiin-
schenswert ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebiets verbundene Er-
wartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen.

Tabelle 1. Schalltechnische Orientierungswerte in dB(A) nach DIN 18005, Beiblatt 1.

Gebietseinstufung Orientierungswerte in dB(A)
tags nachts
Verkehrslarm, Industrie-,
Industrie-, N Gewerbe-
Gewerbe- und Verkehrslarm und
Freizeitlarm Freizeitlarm

Reine Wohngebiete (WR),

Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),

Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (Ml), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr und
nachts von 22:00 bis 06:00 Uhr zugrunde zu legen.

AulBRerdem werden im Beiblatt 1 der DIN 18005 u.a. folgende Hinweise gegeben:

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der staddtebaulichen Planung erfor-
derlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen — z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung Glberkommener
Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Féllen bei
Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten Gebieten — zu einer
entsprechenden Zurtickstellung des Schallschutzes fiihren.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fir sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungs-
werte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrtin-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Be-
lange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3-
nahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
Schallschutzmafinahmen — insbesondere fiir Schlafraume) vorgesehen und pla-
nungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MalRnahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begriindung zum Bebau-
ungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.
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- Bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise getffnetem
Fenster ungestdrter Schlaf haufig nicht mehr mdéglich.

Die Oberste Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fir Bau und
Verkehr fuhrt in einem Rundschreiben vom 25.07.2014 in den Kapiteln 11.1.1.b) und
[1.4.2 aus, dass die in der DIN 18005 [10] niedergelegten Orientierungswerte fir den
Fall, dass eine schutzbedrftige Nutzung an einen bestehenden Verkehrsweg heran-
geplant wird, abwéagungsfahig sind:

"[...] Im Bauleitplanverfahren ist die Gemeinde allerdings nicht von vorneherein
gehindert, im Wege der Abwégung Nutzungen festzulegen, die die Richtwerte

der DIN 18005 uber- oder unterschreiten. Dies folgt [...] daraus, dass die tech-
nischen Regelwerke gerade keinen Rechtssatzcharakter haben, sondern nach
der Rechtsprechung (vgl. BVerwG, Urt. v. 22.03.2007 - 4 CN 2.06 juris -) ledig-
lich "... als Orientierungshilfen im Rahmen gerechter Abwégung herangezogen
werden kénnen".

Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, desto
gewichtiger missen allerdings die fur die Planung sprechenden stadtebaulichen
Grinde und Belange sein, und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und
technischen Mdglichkeiten auszuschépfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese
Auswirkungen zu verhindern. [...]

[Es] ist zunachst inshesondere in Erwagung zu ziehen, ob Verkehrslarmeinwir-
kungen durch MaRnahmen des aktiven Larmschutzes vermieden werden kon-
nen. [...]

Bei Planung und Abwagung sind des Weiteren auch die vernlnftigerweise in
Erwéagung zu ziehenden Méglichkeiten des passiven Schallschutzes auszu-
schopfen[...]. [...]

Mit dem Gebot gerechter Abwagung kann es auch (noch) vereinbar sein, Wohn-
gebaude an der dem Larm zugewandten Seite des Baugebiets Au3enpegeln
auszusetzen, die deutlich Uber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen,
wenn durch eine entsprechende Anordnung der RAume und die Verwendung
schallschitzender Aul3enteile jedenfalls im Innern der Gebaude angemessener
Larmschutz (siehe oben) gewahrleistet ist und au3erdem darauf geachtet wor-
den ist, dass auf der stralRenabgewandten Seite des Grundstlicks geeignete
geschutzte AuBenwohnbereiche geschaffen werden. [...]"

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientie-
rungswerte geman DIN 18005 fur Verkehrsgerausche toleriert werden kann, ist fiir
den jeweiligen Einzelfall von den zustandigen Genehmigungsbehdérden zu entschei-
den.

In der Verwaltungspraxis werden fur die 0. g. Abwagung der Verkehrsgerdusche oft-
mals hilfsweise die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [13] herangezogen, wel-
che streng genommen ausschlieRlich fiir den Neubau und die wesentliche Anderung
von Verkehrswegen gelten. Sie sind in der Tabelle 2 in Kapitel 2.2 dargestellt.
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Ferner fuhrt die Oberste Baubehodrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern
fur Bau und Verkehr in dem o. g. Rundschreiben unter Punkt 11.4.3 Folgendes aus:

"[...] Sofern die Immissionen jedoch ein Ausmal} erreichen, das eine Gesund-
heits- oder Eigentumsverletzung (Art. 2 Abs. 2 Satz 1, Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG)
befiirchten lasst, was jedenfalls bei Werten unter 70 db (A) tags und 60 db (A)
nachts nicht anzunehmen ist, ist die Grenze der gemeindlichen Abwagung er-
reicht. [...]"

16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung

Im Rahmen der Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes [9] gelten fir
den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen die Anforderungen
der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (Verkehrslarmschutzverordnung —

16. BImSchV vom 12.06.1990 [13]).

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung ist dann sicherzustellen, dass der Beurtei-
lungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht Uberschreitet.

Tabelle 2. Immissionsgrenzwerte in dB(A) nach der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzver-
ordnung) in Abhangigkeit von der Gebietseinstufung.

Gebietseinstufung Immissionsgrenzwerte in dB(A)
tags nachts
(06:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)

Krankenhauser, Schulen,
Kurheime und Altenheime

Reine Wohngebiete (WR),

Allgemeine Wohngebiete (WA), 59 49
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (MI), Kerngebiete (MK),
Dorfgebiete (MD), Urbane Gebiete (MU)

Gewerbegebiete (GE) 69 59

57 47

64 54

Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeubt, so ist
nur der Immissionsgrenzwert fur diesen Zeitraum anzuwenden.
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2.3 TA Larm — gewerbliche Gerauschimmissionen

Zur Beurteilung von gewerblichen Anlagen nach dem Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (BImSchG [9]) ist die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm
[12]) heranzuziehen. Sie kann in der Bauleitplanung als mittelbare Konkretisierung
der DIN 18005 [10] gelten.

Die TA Larm enthélt folgende Immissionsrichtwerte in Abhangigkeit von der
Gebietseinstufung:

Tabelle 3. Immissionsrichtwerte in dB(A) nach TA Larm in Abhéngigkeit von der Gebietsein-
stufung.

Gebietseinstufung Immissionsrichtwerte in dB(A)
tags nachts

(06:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)

Kurgebiete, Krankenhauser, 45 35

Pflegeanstalten

Reine Wohngebiete (WR) 50 35

Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40

Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Misch-, Kern- und Dorfgebiete 60 45

(MI/MD/MK)

Urbane Gebiete (MU) 63 45

Gewerbegebiete (GE) 65 50

Industriegebiete (GI) 70 70

Einzelne, kurzzeitige Pegelspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte tags um nicht
mehr als 30 dB, nachts um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

Maf3gebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten
Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

Fur folgende Zeiten ist ein Ruhezeitenzuschlag in H6he von 6 dB anzusetzen:

an Werktagen 06:00 bis 07:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen 06:00 bis 09:00 Uhr

13:00 bis 15:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

Fur Immissionsorte in MI-/MD-/MK-Gebieten, MU-Gebieten sowie Gewerbe- und In-
dustriegebieten ist dieser Zuschlag nicht zu bericksichtigen.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Summe aller auf einen Immissionsort
einwirkenden Gerauschimmissionen gewerblicher Schallquellen. Gerduschimmissio-
nen anderer Arten von Schallquellen (z. B. Verkehrsgerdusche, Sport- und Freizeit-
gerausche) sind getrennt zu beurteilen.
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2.4 18. BImSchV — Sportanlagenlarmschutzverordnung

1

Fur die Errichtung und den Betrieb von Anlagen fiir sportliche Zwecke gilt die Sport-
anlagenlarmschutzverordnung (18. BiImSchV [14]).

In einer Veroffentlichung des Bayerischen Landesamtes flir Umweltschutz zur Beur-
teilung von Sport- und Freizeitanlagen (Stand 09.2004) [51] wird ferner empfohlen,
die Gerauschimmissionen von Freizeitanlagen ebenso wie die von Sportanlagen
nach der 18. BImSchV zu beurteilen.

Um zum einen schadliche Geréauscheinwirkungen fur die Anwohner zu vermeiden
und zum anderen den bestehenden Betrieb der Sportanlagen ohne weitere Ein-
schrankungen sicherzustellen, muss durch entsprechende Planung des Bauvorha-
bens die Einhaltung der Immissionsrichtwerte nach 18. BImSchV gewahrleistet wer-
den.

Die 18. BImSchV gilt auch fur Gerausche, die durch Einrichtungen verursacht wer-
den, die mit der Sportanlage in einem engen rdumlichen und betrieblichen Zusam-
menhang stehen; dazu gehoren z. B. Parkplatze! und Vereinsheime.

Die 18. BImSchV enthalt auszugsweise folgende Immissionsrichtwerte, die nicht
tberschritten werden sollen.

Tabelle 4. Immissionsrichtwerte in dB(A) nach 18. BImSchV (auf3erhalb von Geb&uden).

fur Immissionsorte in Kur WR WA MI MU GE
tags auflerhalb der Ruhezeiten 45 50 55 60 63 65
tags innerhalb der Ruhezeiten am Morgen 45 45 50 55 58 60

- werktags 06:00 — 08:00 Uhr
- sonntags 07:00 — 09:00 Uhr

tags innerhalb der Ruhezeiten ,im Ubrigen® 45 50 55 60 63 65
ungiinstigste Stunde wahrend der Nacht 35 35 40 45 45 50

Die Gebietsnutzung ,Kur“ umfasst Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen sollen die Immissionsrichtwerte tags um nicht
mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Als maf3geblicher Immissionsort ist gemaR Anhang 1 der 18. BImSchV Abs. 1.2 a)
bei bebauten Flachen 0,5 m aul3erhalb, etwa vor der Mitte des gedffneten, vom
Gerausch am starksten betroffenen Fensters eines zum dauernden Aufenthalt von
Menschen bestimmten Raumes einer Wohnung, eines Krankenhauses, einer Pflege-
anstalt oder einer anderen &hnlichen schutzbedurftigen Einrichtung zu bertcksichti-
gen. Inwiefern dies auch fir Birordume gilt, ist nicht abschlie3end geklart.

Sofern es sich bei den Parkplatzen um 6ffentlich gewidmete Stellplatze handelt, sind
diese jedoch getrennt von den Sportgerduschen zu betrachten.
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Bei seltenen Ereignissen sollen

o die Gerauschimmissionen die Immissionsrichtwerte (vgl. Tabelle 4) um nicht
mehr als 10 dB(A), keinesfalls aber die folgenden Hochstwerte tUberschritten
werden:

tags aul3erhalb der Ruhezeiten 70 dB(A),
tags innerhalb der Ruhezeiten 65 dB(A),
nachts 55 dB(A)

und

e einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen die fur seltene Ereignisse geltenden Im-
missionsrichtwerte tags um nicht mehr als 20 dB(A) und nachts um nicht mehr
als 10 dB(A) tberschreiten?.

Seltene Ereignisse werden nach Nr. 1.5 des Anhangs der 18. BImSchV wie folgt defi-
niert:

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte durch besondere Ereignisse und
Veranstaltungen gelten als selten, wenn sie an héchstens 18 Kalendertagen ei-
nes Jahres in einer Beurteilungszeit oder mehreren Beurteilungszeiten auftre-
ten. Dies gilt unabhangig von der Zahl der einwirkenden Sportanlagen.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Beurteilungszeitraume:

Tabelle 5. Beurteilungszeitrdume nach 18. BImSchV.

Tag Zeitraum Randbedingung Beurteilungszeit

tagsuber auBerhalb der Ruhezeiten

werktags  08:00 bis 20:00 Uhr 12 Std.
sonntags  09:00 bis 13:00 Uhr
15:00 bis 20:00 Uhr wenn Nutzung sonntags mind. 4 Std. 9 Std.
09:00 bis 20:00 Uhr wenn Nutzung sonntags < 4 Std., 4 Std.

zusammenhéngend und mind. 0,5 Std.
zwischen 13:00 und 15:00 Uhr

09:00 bis 20:00 Uhr  wenn Nutzung sonntags < 4 Std., nicht 11 Std.
zusammenhéangend oder weniger als
0,5 Std. zwischen 13:00 und 15:00 Uhr

tagsiiber innerhalb der Ruhezeiten

werktags  06:00 bis 08:00 Uhr 2 Std.
20:00 bis 22:00 Uhr 2 Std.
sonntags  07:00 bis 09:00 Uhr 2 Std.
20:00 bis 22:00 Uhr 2 Std.
13:00 bis 15:00 Uhr  nur zu berticksichtigen, wenn Nutzung 2 Std.
sonntags mind. 4 Std.
nachts
werktags  22:00 bis 06:00 Uhr ungunstigste Stunde 1 Std.
sonntags  22:00 bis 07:00 Uhr ungunstigste Stunde 1 Std.

2 Die Anforderungen an kurzzeitige Gerauschspitzen sind damit in WR-, WA- und MI-Gebieten fir
den Normalbetrieb und fir seltene Ereignisse gleich hoch.
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Zur Nutzungsdauer der Anlage gehdéren auch die Zeiten des An- und Abfahrverkehrs
sowie des Zu- und Abgangs.

Die Gerauschimmissionen, die von den der Anlage zuzurechnenden Parkplatzflachen
ausgehen, sind nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en [15] zu berech-
nen. Bei der Bestimmung der Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und
Stunde ist, sofern keine genaueren Zahlen vorliegen, von bei vergleichbaren Anlagen
gewonnenen Erfahrungswerten auszugehen.

Verkehrsgerausche auf offentlichen Verkehrsflachen aufRerhalb der Anlage durch das
der Anlage zuzuordnende Verkehrsaufkommen sind bei der Beurteilung gesondert
von den anderen Anlagengerauschen zu betrachten und nur zu bertcksichtigen, so-
fern sie nicht selten auftreten und im Zusammenhang mit der Nutzung der Anlage
den vorhandenen Pegel der Verkehrsgerdusche rechnerisch um mindestens 3 dB(A)
erhohen. Hierbei ist das Berechnungsverfahren der 16. BImSchV (Verkehrslarm-
schutzverordnung [13]) sinngemal anzuwenden.

Immissionsorte und Schutzwirdigkeiten
Das Plangebiet soll als Mischgebiet (MI) festgesetzt werden.

Die fur die Beurteilung der Verkehrs- und Gewerbegerausche in der Nachbarschaft
aulerhalb des Plangebiets ,Bahnhofsareal West“ malRgebenden Immissionsorte
befinden sich westlich der Olympiastrafl3e sowie dstlich der Bahnlinie Min-

chen — Mittenwald.

Die Bebauung 6stlich der Bahnlinie Minchen — Mittenwald ist im ndrdlichen Bereich
als Urbanes Gebiet (MU) (Bebauungsplan Nr. 119 [5]) und im stdlichen Bereich als
Allgemeines Wohngebiet (WA) (Bebauungsplan Nr. 112 [6]) ausgewiesen.

Die Bebauung westlich der Olympiastraf3e ist nach einem auszugsweise vorliegen-
den Schreiben des Landratsamtes Garmisch-Partenkirchen [50] als Allgemeines
Wohngebiet (WA) einzustufen.

Folgende reprasentative Immissionsorte aul3erhalb des Plangebiets werden berlick-
sichtigt (die Lage der Immissionsorte ist aus den Abbildungen auf Seite 2 in Anhang
B ersichtlich):

Tabelle 6. Immissionsorte auRerhalb des Plangebiets und Gebietseinstufung.

Immissionsort

Nr. Bezeichnung Stockwerke Gebietseinstufung
IO1 OlympiastralBe 34 (Fl.-Nr. 2326/17) Il WA
IO 2 Olympiastrafle 38 (Fl.-Nr. 2326/20) Il WA
IO 3 Riffelstra3e 1 (FI.-Nr. 2318) Il WA
IO 4 Bahnhofplatz 27 (FIl.-Nr. 2450/5) \ MU
IO5 Lagerhausstral3e 4b (FI.-Nr. 2450/45) v MU
I06 Wannerweg 2c (FI.-Nr. 2450/13) 1l WA
I07 Wannerweg 6¢ (FI.-Nr. 2450/103) Il WA
I08 Wannerweg 10 (FI.-Nr. 2450/103) Il WA
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Schalltechnische Anforderungen im vorliegenden Fall
Verkehrsgerauschimmissionen, auf das Plangebiet einwirkend

Fur die Beurteilung der Verkehrsgerauschimmissionen im Plangebiet gelten folgende
schalltechnische Orientierungswerte nach der Norm DIN 18005 "Schallschutz im
Stadtebau" [10]:

MI-Gebiet:  tagsiber 60 dB(A) / nachts 50 dB(A)

Im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung werden haufig die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV [13] herangezogen. Diese betragen fir ein

MI-Gebiet:  tagsiiber 64 dB(A) / nachts 54 dB(A)

Die Tagzeit umfasst jeweils den Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr, die Nachtzeit den
Zeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr.

Verkehrsgerauschimmissionen, Neubau offentlicher Verkehrsflachen im
Plangebiet, auf die Nachbarschaft einwirkend

Fur die Beurteilung des Neubaus der 6ffentlichen Verkehrsflachen im Plangebiet
(ErschlieBungsstralle, Bushaltestelle) gelten folgende Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV [13], die an der bestehenden Bebauung in der Nachbarschaft nicht
Uberschritten werden durfen:

WA-Gebiet: tagsiiber 59 dB(A) / nachts 49 dB(A)
MU-Gebiet: tagsiber 64 dB(A) / nachts 54 dB(A)

Die Tagzeit umfasst jeweils den Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr, die Nachtzeit den
Zeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr.

In Anlehnung an die Verkehrslarmschutzrichtlinien 97 (VLa&rmSchR 97 [18]) werden
bei den Berechnungen hierzu ausschlief3lich die neu zu errichtenden 6ffentlichen
Verkehrsflachen berlicksichtigt.

Gewerbegerauschimmissionen, auf das Plangebiet einwirkend

Fur die Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden Gewerbegerauschimmissio-
nen gelten folgende Immissionsrichtwerte der Technischen Anleitung zum Schutz
gegen Larm (TA Larm [12]):

MI-Gebiet:  tagsliber 60 dB(A) / nachts 45 dB(A)

Die Tagzeit umfasst jeweils den Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr, die Nachtzeit die
unginstigste Stunde innerhalb des Zeitraums von 22:00 bis 06:00 Uhr.
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Gewerbegerauschimmissionen, vom Plangebiet ausgehend, auf die Nachbar-
schaft einwirkend

Fur die Beurteilung der durch die geplanten Nutzungen des Plangebiets in der Nach-
barschaft verursachten Gewerbegerauschimmissionen gelten folgende Immissions-
richtwerte der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm [12]):

WA-Gebiet:  tagsuber 55 dB(A) / nachts 40 dB(A)
MU-Gebiet:  tagslUber 63 dB(A) / nachts 45 dB(A)

Die Tagzeit umfasst jeweils den Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr, die Nachtzeit die
unginstigste Stunde innerhalb des Zeitraums von 22:00 bis 06:00 Uhr.

Sportgerduschimmissionen, auf das Plangebiet einwirkend

Fur die Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden Sportgerauschimmissionen
gelten folgende Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV [14]:

MI-Gebiet:  tagsiiber 60 dB(A) / nachts 45 dB(A)

Die genauen Beurteilungszeitraume sind in Kapitel 2.4 genannt. In den morgend-
lichen Ruhezeiten finden keine Nutzungen statt (vgl. Kapitel 5.2.1.1). Auf eine Nen-
nung der zugehdrigen Immissionsrichtwerte wird deshalb an dieser Stelle verzichtet.

Zunahme des Verkehrslarms in der Nachbarschaft

Bezuglich der von einem neuen Baugebiet auf den bestehenden Verkehrswegen in
der Nachbarschaft hervorgerufenen Verkehrslarmzunahme gibt es keine abschlie-
Renden Richt- oder Grenzwerte technischer Regelwerke, anhand derer geurteilt wer-
den kann.

Die Zumutbarkeit der Erhéhung der Verkehrsgerauschimmissionen in der Nachbar-
schaft orientiert sich zumeist an grundsétzlichen Aussagen der Larmwirkungsfor-
schung, den Empfehlungen thematisch verwandter Regelwerke zu &hnlichen Frage-
stellungen, der einschlagigen Verwaltungspraxis und der aktuellen Rechtsprechung
zum Thema.

In den meisten Fallen werden zur Beurteilung hilfsweise als erste Abwagungsschwel-
len die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 bzw. die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV (siehe Kapitel 2.1 und 2.2) herangezogen. Sofern die o. g.
Werte (unabhéngig von der Hohe der zu erwartenden Pegelzunahme) im Prognose-
Planfall unterschritten bzw. eingehalten werden, konnen i. d. R. maR3gebliche Bel&sti-
gungen ausgeschlossen werden. Weitere Schallschutzmaflinahmen werden in die-
sem Fall normalerweise nicht ergriffen.

Wird der Beurteilungspegel fir den Verkehrslarm durch das Bauvorhaben (entweder
durch zusatzlichen Verkehr oder zusatzliche Reflexionen) dariiber hinaus erhéht, ori-
entiert sich die Beurteilung bzw. die Notwendigkeit flr SchallschutzmalZnahmen

i. d. R. an der Hohe der Pegelzunahme.
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Weitergehende Malinahmen zum Schutz vor dem Verkehrslarm sind zumeist dann
angezeigt, wenn in Anlehnung an Kapitel 7.4 der TA Larm [12] bzw. an die Ausfuh-
rungen der 16. BImSchV [13] die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals
oder weitergehend Ubertroffen werden und die Pegelzunahme (aufgerundet) mindes-
tens 3 dB betragt. Fallt die Pegelzunahme geringer aus, ist sie von den betroffenen
Anwohnern kaum mehr wahrnehmbar und kann — eine entsprechende Abwagung
aller stadtebaulichen Belange vorausgesetzt — im Einzelfall zugemutet werden.

Die Grenze der Zumutbarkeit bzw. Obergrenze der Abwéagung ist zumeist dann er-
reicht, wenn bedingt durch die einem Bauvorhaben zuzurechnende Verkehrsbelas-
tung die Beurteilungspegel in der Nachbarschaft die in der einschlagigen Rechtspre-
chung formulierten ,Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung“ erstmals oder wei-
tergehend Uberschreiten. Diese sind nicht abschlieRend festgelegt, werden aber
meist mit ca. 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht in Wohngebieten angege-
ben. Das heif3t, sofern durch die dem Bauvorhaben zuzurechnende Verkehrslarmbe-
lastung die letztgenannten Werte erstmals oder weitergehend tberschritten werden,
sind i. d. R. MaRnahmen zum Schutz der bestehenden Nachbarbebauung angezeigt,
ohne dass es einer Pegelzunahme von 3 dB oder mehr bedarf.

M178265/01 Version 1 SMK/MARR
20. Februar 2024 Seite 27



MULLER-BBM

3 Verkehrsgerédusche
3.1 Schallemissionen

3.1.1 Schienenverkehr
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Die Schallemission von Schienenwegen wird nach der Berechnungsvorschrift
Schall 03 [17] u. a. aus der Zugfrequenz wahrend der Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr)
und Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr), der Art des Gleisbettes, der Anzahl der Achsen
und der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit berechnet. Hinzu kommen Zuschlage fur
die Streckenbeschaffenheit (z. B. Art der Schwellen) sowie fur Bahniibergénge, Bri-
cken und Kurven mit engen Radien (< 500 m).

Die erforderlichen Angaben fur die Strecken der DB wurden durch die Deutsche
Bahn AG zur Verfugung gestellt [38] und kdnnen im Detail dem Anhang D (Seiten 2
und 3) entnommen werden. Die Schallemissionspegel fiir das Prognosejahr 2030
sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst:

Tabelle 7. Schallemissionspegel der Schienenstrecke (langenbezogener Schallleistungs-
pegel) Lw'mn, tags/nachts in dB(A) fur das Prognosejahr Jahr 2030.
*. Summe beider Richtungen.

Strecke  Abschnitt Anzahl Zige Lw‘ in dB(A)
je Richtung je Richtung
Tag Nacht Tag Nacht
5504 Minchen — Garmisch-Partenkirchen 46 8 72,4 67,8
5504 Miinchen — Garmisch-Partenkirchen, Briicke3 46 8 75,2 70,6
5504 Garmisch-Partenkirchen — Mittenwald, 70km/h 41 6 71,9 66,6
5504 Garmisch-Partenkirchen — Mittenwald, 50km/h 41 6 70,9 65,5
5504 Garmisch-Partenkirchen — Mittenwald, 60km/h 41 6 71,4 66,0
5504 GAP — Mitt., 60km/h, Kurve Radius 300-500m 41 6 74,1 68,8
5452 Garmisch-Partenkirchen — Griesen 25* 1* 68,3* 57,3*
5452 GAP — Griesen, Kurve Radius 300-500m 25* 1* 70,8* 59,8*

Die Zige der Strecke 5504 Miinchen — Mittenwald benutzen laut dem aktuellen Fahr-
plan der DB etwa zur Halfte Gleis 3, zur anderen Halfte die Gleise 1 oder 2; im
Rechenmodell werden die in Tabelle 7 angegebenen Schallemissionspegel (energe-
tisch) héalftig aufgeteilt auf zwei Linienschallquellen (Gleis 1/2 und Gleis 3).

Fur die Bayerische Zugspitzbahn liegen folgende Angaben zur Zugfrequenz und zum
verwendeten Zugmaterial im Regelbetrieb vom Betreiber vor:

¢ es kommen Elektro-Triebwagen zum Einsatz; ein Zug besteht aus 1 — 2 Trieb-
wagen (Lange je maximal 30 m, Anzahl der Achsen je maximal 8)

e an Tagen mit hohem Fahrgastaufkommen verkehren 22 Zugpaare, d. h.
22 Zuge fahren vom Bahnhof Garmisch ab und 22 Ziige kommen am Bahnhof
Garmisch an

3 Unterflihrung der St.-Martin-StraBe, Briickenart ,,Briicken mit massive Fahrbahnplatte und
Schwellengleis im Schotterbett”.
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e zwischen 22:00 und 06:00 Uhr erfolgen keine regularen Fahrten
¢ die Fahrgeschwindigkeit betragt im relevanten Bereich maximal 60 km/h

¢ die Kurve sudlich des Bahnhofs weist einen Radius von 200 m auf, Quietschge-
rausche treten jedoch nach [49] in aller Regel nicht auf, da Radschallabsorber
eingebaut sind

Aus diesen Angaben (im Rahmen einer worst-case-Abschétzung wird fur alle Zuge
eine Lange von zwei Triebwagen, eine Achszahl von 8 angesetzt sowie eine Fahrge-
schwindigkeit von 60 km/h auf der gesamten Strecke) lasst sich nach Schall 03 fol-
gender langenbezogener Schallleistungspegel fir den Tagzeitraum berechnen:

Bayerische Zugspitzbahn w=tags 73,5 dB(A)

Zur Uberprufung des Schallemissionsansatzes wurden auRerdem orientierende
Schallpegelmessungen vor Ort durchgefiihrt [44]. Gemessen wurde jeweils eine Vor-
beifahrt eines aus zwei Triebwagen mit jeweils sechs Achsen bestehenden Zuges.
Gegentber der Berechnung nach Schall 03 ergibt sich daraus ein um ca. 3 dB gerin-
gerer langenbezogener Schallleistungspegel. Mit der Berechnung nach Schall 03
liegt man somit auf der sicheren Seite, hthere Werte sind nicht zu erwarten.

StraRenverkehr (bestehendes Stral3ennetz)
Prognose-Planfall 2040

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw' einer Strale wird nach den RLS-19
[15] aus der Verkehrsstarke, den Anteilen verschiedener Fahrzeuggruppen (Pkw,
Lkw ohne Anhanger, Lkw mit Anh&nger, Motorrader) sowie Zu- und Abschlagen fir
unterschiedliche Hochstgeschwindigkeiten, Stralendeckschichten und Langsneigun-
gen > 2 % berechnet.

Berticksichtigt werden in dieser schalltechnischen Untersuchung die Verkehrsgerau-
sche, die von der St.-Martin-Stral3e, der Olympiastralle, der Stralle ,Am Eisstadion”
sowie der Riffelstrale ausgehen.

Es liegt eine aktuelle Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 123 ,Am Eis-
stadion“ des Marktes Garmisch-Partenkirchen vor [39]. Darin ist auch der vom Bahn-
hofsareal West erzeugte Verkehr quantifiziert.

Die Untersuchung [39] enthélt in der Anlage 6 u. a. Verkehrsmengenprognosen flr
die St.-Martin-Straf3e und die Olympiastral3e fiir den Prognose-Nullfall 2040, der in
Bezug auf die Bebauungsplane Nr. 100 und 101 den Prognose-Planfall darstellt
(Situation nach Umsetzung der Bebauungspldne Nrn. 100 und 101, ohne Planungen
des Bebauungsplans Nr. 123).

Die prognostizierten Verkehrsmengen — aufbereitet fiir Verkehrslarmberechnungen
nach RLS-19 - sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst (siehe Anhang D,
Seite 3):

M178265/01 Version 1 SMK/MARR
20. Februar 2024 Seite 29



01_Ber_1D.DOCX:20. 02. 2024

S:\M\Proj\178\M178265\M178265

MULLER-BBM

Tabelle 8. Verkehrsmengenangaben St.-Martin-Stra3e und Olympiastrae nach [39].

m, Lkw1, py Lkw2, pyp m, Lkw1, pot Lkw2, pno
Nullfoll 2040 {ohne Bebouungsplon || Mebasbice Vetkahssae ot n e il uiche Vet | MaBablhocArldr [ MoBbiicrer ol dor
)23)0 (pboe Bebaungeplo K'”‘”“‘“2{52';1}1”9““”“" Tagesbere\mnud\;ts\oum Tu;exbermchnu:lh;LSZ\Qum K”’/‘"""‘”R;;;BS“"““’*““ e || o
‘ 105 Kiz/h in% in% Kfz/h in%
i li -

S\lj::;’;;gze nordichSt 339 3,52% 0,09% 15 7,50% 0,00%

| i Be siudlich St.-
i e 355 2,60% 0,65% 20 0,00% 0,64%

-Martin- stlich
g‘ym‘:'u;z’{’;fe Gl 1248 1,79% 0,22% 92 2,45% 0,68%

-M - westlich
g‘ym‘:!:"i’g’je satic 1319 1,23% 0,07% 99 2,66% 0,51%
St.-M -StrafBe Gstlich
e 1317 2,50% 0,16% 98 3,19% 0,38%
St.-Martin-Straf} lich
e 1232 2,69% 0,16% 93 3,10% 0,40%
Kl Be nordlich St.-M
o s PeMartin 243 2,16% 0,08% 15 3,45% 0,00%
Kl B dlich St.-Martin-
S TR 142 3,43% 0,22% 8 3,13% 0,00%

Die Verkehrsuntersuchung [39] weist keine Verkehrsmengenangaben fiur folgende
StralRen bzw. StralRenabschnitte aus:

e Olympiastraf3e sidlich der Zufahrt zum Lidl-Markt (es ist mit einer nhach Siiden
kontinuierlich abnehmenden Verkehrsmenge aufgrund der Abzweigungen zum
Lidl-Markt, zum aja-Hotel und in das Plangebiet der Bebauungsplane
Nrn. 100/101 zu rechnen)

e StralRe ,Am Eisstadion”

e RiffelstralRe

Hierzu werden folgende Annahmen getroffen:

¢ Olympiastraf3e: Verkehrsmenge aus [39] flr den gesamten Streckenverlauf zwi-
schen St.-Martin-Straf3e und ,Am Eisstadion“ (worst-case-Situation)

¢ StralRe ,Am Eisstadion“: 80 % der Verkehrsmenge der Olympiastral3e aus [39]
bei gleicher Verkehrszusammensetzung

o RiffelstralBe: 25 % der Verkehrsmenge der Olympiastraf3e aus [39] bei gleicher
Verkehrszusammensetzung

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt auf der St.-Martin-Stral3e und der Olym-
piastrafRe nordlich der St.-Martin-Strafl3e 50 km/h; fur die StraRen sudlich der St.-Mar-
tin-StralRe soll im Zuge der Umgestaltung des Bahnhofsareals West eine ,Zone 30“
mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h eingerichtet werden. Die
Langsneigung liegt auf der St.-Martin-Stral3e ¢stlich der Olympiastralie teilweise tber
2 %,; der Steigungszuschlag wird vom Programm fiir die Schallausbreitungsberech-
nung entsprechend den Stralenhéhen automatisch vergeben. Auf den anderen Stra-
Renabschnitten liegt die Langsneigung unter 2 %.

Zu den vorhandenen Stral3endeckschichten liegen Angaben des Tiefbauamts Gar-
misch [40] vor. Demnach ist fiir alle relevanten StraRen von einem Asphaltbeton
< AC11 auszugehen.
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Die Ausgangsdaten flr die Berechnung und die daraus resultierenden langenbezoge-
nen Schallleistungspegel L fir das Jahr 2040 sind in Anhang D (Seite 6ff.) doku-
mentiert. Die wichtigsten GréRRen sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst:

Tabelle 9. Schallemissionskenngréf3en fir das Prognosejahr 2040 (Prognose-Planfall):
Durchschnittliche tégliche Verkehrsmengen DTV, maf3gebende stindliche Verkehrsstérken
M, Lkw-Anteile p2 und langenbezogene Schallleistungspegel Lw'a in dB(A); tags/nachts.

StraRe DTV Mt Mn plr/in p27/2n Lw'at  Lw'an
in Kfz/24h in in in in

Kfz/h Kfz/h in % in % dB(A) dB(A)
St.-Martin-Strafl3e West 21.898 1319 99 1,23/266 0,07/051 821 71,2
St.-Martin-StraRe Ost 20.708 1.248 92 1,79/2,45 0,22/0,68 82,0 70,9
Olympiastr. stdl. St.-M.-Str. 5.841 355 20 26/0 065/064 734 604
Olympiastr. nordl. St-M.-Str. 5.541 339 15 352/75 0,09/0 765 634
Am Eisstadion 4.673 284 16 26/0 065/064 724 595
RiffelstralRe 1.460 89 5 26/0 065/064 674 544

Im Bereich der lichtzeichengeregelten Kreuzung St.-Martin-Straf3e / Olympiastraf3e ist
gemal RLS-19 ein Zuschlag zu vergeben. Dies erfolgt bei der Immissionsberech-
nung (siehe Kapitel 3.2.1).

3.1.2.2 Prognose-Nullfall 2040

Fir die Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms in der Nachbarschatft ist bzgl.
der Erhdhung der Verkehrsmenge in erster Linie die Olympiastraf3e sudlich der
St.-Martin-Strale relevant®.

Die Verkehrsuntersuchung [39] enthalt keine prognostizierten Verkehrsmengen fir
den Prognose-Nullfall 2040, also die Verkehrsbelastung im Jahr 2040 ohne Realisie-
rung der Vorhaben im Bahnhofsareal West (Bebauungsplane Nrn. 100 und 101). Es
werden deshalb hilfsweise die in [39] mit ,DTV-Werte 2023 (errechnet)” bezeichneten
Verkehrsmengen angesetzt. Der Prognose-Nullfall 2040 beinhaltet zusatzlich zu die-
ser Verkehrsmenge noch eine allgemeine Verkehrssteigerung. Mit dem Ansatz der
Verkehrsmengen von 2023 liegt man auf der fur die Betroffenen sicheren Seite, da
die Zunahme des Verkehrslarms somit etwas zu hoch berechnet wird.

Es wird weiterhin davon ausgegangen, dass auch fir den Prognose-Nullfall fir die
Stral3en sidlich der St.-Martin-Stral3e eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h gilt.
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Fur die Olympiastral3e ergeben sich mit diesem Ansatz fir den Prognose-Nullfall
2040 folgende Parameter:

4 Eine mogliche Erhéhung der Verkehrsmengen auf der Riffelstrale und der Stral’e ,Am
Eisstadion kann aufgrund fehlender Verkehrsmengenangaben in der Verkehrsuntersuchung
[39] nicht untersucht werden.

M178265/01 Version 1
20. Februar 2024

SMK/MARR

Seite 31



01_Ber_1D.DOCX:20. 02. 2024

S:\M\Proj\178\M178265\M178265

3.1.3

MULLER-BBM

Tabelle 10. Schallemissionskenngréf3en fir das Prognosejahr 2040 (Prognose-Nullfall):
Durchschnittliche tégliche Verkehrsmengen DTV, maf3gebende stindliche Verkehrsstérken
M, Lkw-Anteile p2 und langenbezogene Schallleistungspegel Lw'a in dB(A); tags/nachts.

Strale DTV Mt Mn  plt/in p27/2n Lw'at  Lw'an
in Kfz/24h in in in in

Kfz/h Kfz/h in % in % dB(A) dB(A)

Olympiastr. stdl. St.-M.-Str. 4.377 269 10 291/0 0,65/1,32 72,3 57,8

Die Ausgangsdaten fir die Berechnung und die daraus resultierenden langenbezoge-
nen Schallleistungspegel Lw' fir das Jahr 2040 sind in Anhang D (Seite 6ff.) doku-
mentiert.

Offentliche Parkplatze

Westlich des Olympia-Eissportzentrums bestehen ca. 500 Pkw- und sieben Bus-
Stellplatze, die als offentliche Verkehrsflache insbesondere den Besuchern des
Olympia-Eissportzentrums und des Alpspitz-Wellenbads zur Verfligung stehen.
Westlich des Alpspitz-Wellenbades besteht ein weiterer 6ffentlicher Parkplatz mit ca.
75 Pkw-Stellplatzen.

Die Ermittlung der Schallemission der Parkplatzflachen erfolgt nach dem Verfahren
der RLS-19 [15]. Es werden folgende Bewegungshaufigkeiten N angesetzt:

Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr)

Pkw: 10 Bew. je Stellplatz und Tag, N = 10/16 = 0,625 Bew. je Stellpl. und Stunde
Busse: 2 Bew. je Stellplatz und Tag, N = 2/16 = 0,125 Bew. je Stellpl. und Stunde

Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr)

Pkw: 1 Bew. je Stellplatz und Nacht, N = 1/8 = 0,125 Bew. je Stellpl. und Stunde
Busse: 1 Bew. je Stellplatz und Nacht, N = 1/8 = 0,125 Bew. je Stellpl. und Stunde

Die Zuschlage fir unterschiedliche Parkplatztypen De rr werden gemal Tabelle 6 der
RLS-19 wie folgt vergeben:

Parkplatztyp: ,Pkw-Parkplatze® Dppr =0 dB(A)
Parkplatzart: ,Lkw- und Omnibus-Parkplatze* Dppr = 10 dB(A)
Die im Detall fUr die Parkplatzflachen resultierenden Schallleistungspegel kénnen

den EDV-Eingabedaten in Anhang D (Seite 5ff.) enthommen werden. Es werden
Flachenschallquellen in einer Hohe von 0,5 m Uber Gelande angesetzt.
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Geplante offentliche Verkehrsflachen im Bahnhofsareal West (Bereich Nord,
Sid 1 und Sud 2)

ErschlieBungsstralle

Die ErschlieBungsstrale des gesamten Bahnhofsareals West (Bereiche Nord und
Sud) wird als 6ffentliche Verkehrsflache gewidmet. Die Berechnung der langenbezo-
genen Schallleistungspegel Lw' nach den RLS-19 erfolgt wie in Kapitel 3.1.2 be-
schrieben.

Folgende Bewegungszahlen werden aufgrund der vorgesehenen und in Kapitel 4.3.2
beschriebenen Nutzungen angenommen:

Zufahrt zur Tiefgarage (250 Pkw-Stellplatze):

nach [39] (Anlage 2.1) 1051 Pkw-Vorbeifahrten/Tag
nach [39] (Anlage 2.1) 67 Pkw-Vorbeifahrten /Nacht

Anlieferungen Lkw Bereich Nord:
5 Lkw pro Tag 10 Lkw-Vorbeifahrten /Tag

Anlieferungen Transporter Bereich Nord:
20 Transporter pro Tag 40 Transporter-Fahrten/Tag

Anlieferungen Lkw Bereich Sud (Wirtschaftshof):
9 Lkw pro Tag 18 Lkw-Vorbeifahrten /Tag

Anlieferungen Transporter Bereich Sud (Wirtschaftshof):
15 Transporter pro Tag 30 Transporter-Fahrten/Tag

Die angenommenen Bewegungszahlen und die daraus resultierenden langenbezoge-
nen Schallleistungspegel Lw‘ sind in Anhang D (Seite 6ff.) dokumentiert. Die wichtigs-
ten Grof3en sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst:

Tabelle 11. SchallemissionskenngrofRen fir die geplante ErschlieRungsstrale:
Verkehrsmengen (Transporter in Pkw enthalten), mal3gebende stiindliche Verkehrsstarken M,
Lkw-Anteile p2 und langenbezogene Schallleistungspegel Lw'a in dB(A); tags/nachts.

Abschnitt: noérdl. Wendehammer Zufahrt TG sidl.
Wendehammer bis bis Wirtschaftshof

Kenngroéfie Zufahrt TG Wirtschaftshof

Anzahl Pkw 6-22 Uhr 1051 1051 72 72
Anzahl Pkw 22-6 Uhr 67 67 5 5
Anzahl Lkw 6-22 Uhr 28 18 18 0
Anzahl Lkw 22-6 Uhr 0 0 0 0
Mr in Kfz/h 67 67 5
Mn in Kfz/h 8 8 1
p2tin % 2,6 1,7 20 0
p2n in % 0 0 0 0
Lw'at in dB(A) 66,7 66,3 60,8 54,0
Lw'an in dB(A) 56,1 56,1 47,0 47,0

Es wird eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h angesetzt. Die Lage der Erschlie-
Bungsstralle und die angesetzten Teilstlicke sind aus der Abbildung auf Seite 3 in
Anhang A ersichtlich.
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MULLER-BBM

Bushaltestelle

Weiterhin ist eine Bushaltestelle im Bebauungsplan fir den Bereich Nord vorgese-
hen, die ebenfalls als offentliche Verkehrsflache gewidmet wird. Dort sollen sowohl
Linienbusse als auch Reisbusse, Flixbusse etc. halten.

Die Ermittlung der Schallemission der Bushaltestelle nach den RLS-19 erfolgt wie in
Kapitel 3.1.3 beschrieben. Die Verkehrsuntersuchung [39] enthélt keine konkreten
Angaben zur Anzahl der dort haltenden Busse. Die Untersuchung nennt in

Anlage 2.1 fir den Bestand tagstber / nachts eine Anzahl von 48 / 2 Parkvorgangen
von (Reise-)Bussen und fir die Planung 42 / 0 Parkvorgangen vom Hausbergbus
(Skibus), ohne Angabe der Haltepunkte. Im Folgenden werden alle Parkvorgéange
von Bussen an der geplanten Bushaltestelle angenommen.

Die Bewegungszahlen betragen:

Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr)
N =90/ 16 = 5,63 Bewegungen je Stunde

Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr)
N =2 /8 = 0,25 Bewegungen je Stunde

Die sich im Detail ergebenden Schallleistungspegel sind aus Anhang D ersichtlich.

Schallimmissionen
Vorgehensweise

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstiitzung fir Stra-
Renverkehrsgerdausche nach den RLS-19 [15] und fUr Schienenverkehrsgerausche
nach der Schall 03 2014 [17].

Hierzu wird Uber das Untersuchungsgebiet ein rechtwinkliges Koordinatensystem
gelegt. Die Koordinaten aller schalltechnisch relevanten Elemente werden dreidimen-
sional in die EDV-Anlage eingegeben. Die umgebende Bebauung wird gemaf [8] und
die geplante Bebauung gemaf den in den Bebauungsplan-Entwirfen [1], [2] und [3]
vorgesehenen maximalen Wandhohen in das Modell eingepflegt. Das digitale Gelan-
demodell [8] wird bei den Berechnungen berilicksichtigt.

Das eingesetzte Programm Cadna/A (Version 2023 MR 2) unterteilt die Schallquellen
in Teilsticke bzw. -flaichen, deren Ausdehnungen klein gegeniiber den Abstanden
von den Immissionsorten sind und die daher als Punktschallquellen behandelt wer-
den kénnen.

Bei der Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderungen durch Abstand und
Luftabsorption, Boden- und Meteorologieddmpfung und Abschirmung erfasst. Die
Pegelzunahme durch Reflexionen an den eingegebenen Gebauden wird im Rahmen
der Bauleitplanung bis zur 3. Reflexion bericksichtigt. Der Reflexionsverlust wird
dabei (auch fur die Schienenverkehrsgerausche) entsprechend den RLS-19 [15] mit
0,5 dB angesetzt. Fir lichtzeichengeregelte Kreuzungen (St.-Martin-Straf3e / Olympi-
astralRe) wird ein abstandsabhangiger Zuschlag gemafl RLS-19 beriicksichtigt.

Die in die EDV-Anlage eingegebenen Daten sind in den Abbildungen im Anhang A
grafisch dargestellt.
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3.2.2 Untersuchte Situationen

Die Realisierung der geplanten Neubebauung im Bahnhofsareal West (Bereich Nord,
Bereich Sud 1, Bereich Suid 2) erfolgt moglicherweise zeitlich versetzt.

Abschirmwirkungen und zusétzliche Schallreflexionen an den Plangebauden auch
der jeweils benachbarten Bereiche kénnen zu unterschiedlichen Beurteilungspegeln
fuhren, je nachdem, ob die benachbarten Bereiche schon realisiert sind oder nicht.
Es wurden deshalb im Rahmen einer Vorprifung folgende Varianten betrachtet:

- Variante 1:

vollstandige Umsetzung aller drei Bereiche des Bahnhofsareals West
(Bereich Nord, Bereich Siid 1, Bereich Siid 2); Verkehrsmengen des Prognose-
Planfalls 2040

- Variante 2:

Umsetzung ausschlieB3lich des Bereichs Nord; Verkehrsmengen des Prognose-
Planfalls 2040

Die Vorprifung hat ergeben, dass die Variante 1 sowohl fiir die geplante Bebauung
im Plangebiet als auch fur die bestehende Bebauung in der Nachbarschaft den
(geringfiigig) ungiinstigeren Fall (worst case) darstellt. Die weiteren Berechnungen
erfolgen deshalb fiir die vollstdandige Umsetzung aller drei Bereiche des Bahnhofs-
areals West (Bereich Nord, Bereich Sud 1, Bereich Sid 2).

Weiterhin wird fiir die bestehende Bebauung in der Nachbarschaft (westlich der
Olympiastral3e sowie dstlich der Bahnlinie Miinchen — Mittenwald) auch die
Gerauschbelastung fur den Prognose-Nullfall 2040 ohne Bebauung des Bahnhofs-
areals West berechnet (fuir die Beurteilung des zuzurechnenden Verkehrs) sowie die
ausschlief3lich durch die neu zu errichtende Erschliel3ungsstral3e hervorgerufene
Gerauschbelastung (fur die Beurteilung des Straldenneubaus nach der 16. BImSchV).
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3.2.3 Beurteilungspegel Plangebiet

Die Schallimmissionen der Verkehrsgerausche fir den Prognose-Planfall 2040 wer-
den im Plangebiet in Form von Gebaudelarmkarten getrennt fur die Tag- und Nacht-
zeit sowie fur die zum langeren Aufenthalt geeigneten Freiflachen in einer Héhe von
2 m uber Gelande berechnet.

Die Ergebnisse sind aus den Abbildungen im Anhang A auf den Seiten 4 bis 7 fur die
Tagzeit und auf den Seiten 8 bis 11 firr die Nachtzeit ersichtlich

(alle Pegel in dB(A)):
Anhang A, Seite 4:

Anhang A, Seite 5:
Anhang A, Seite 6:
Anhang A, Seite 7:
Anhang A, Seite 8:
Anhang A, Seite 9:
Anhang A, Seite 10:
Anhang A, Seite 11:

Beurteilungspegel EG und Rasterlarmkarte (RLK)

in 2 m Hohe Uber Gelande in dB(A); Tagzeit
Beurteilungspegel 1. OG in dB(A); Tagzeit
Beurteilungspegel 2. OG in dB(A); Tagzeit
Beurteilungspegel 3. OG in dB(A); Tagzeit
Beurteilungspegel EG in dB(A); Nachtzeit
Beurteilungspegel 1. OG in dB(A); Nachtzeit
Beurteilungspegel 2. OG in dB(A); Nachtzeit
Beurteilungspegel 3. OG in dB(A); Nachtzeit

Wie aus den Abbildungen deutlich wird, werden folgende maximale Beurteilungs-
pegel im Plangebiet erreicht:

Westfassaden:

Bereich A tags bis zu 59 dB(A)
nachts bis zu 46 dB(A)

Bereich B tags bis zu 55 dB(A)
nachts bis zu 43 dB(A)

Ostfassaden:

Bereich A tags bis zu 54 dB(A)
nachts bis zu 47 dB(A)

Bereich B tags bis zu 57 dB(A)
nachts bis zu 48 dB(A)

Freiflachen:

Bereich A tags bis zu 61 dB(A)

Bereich B Geb&ude Nord tags bis zu 59 dB(A)

Bereich B Innenhof Geb&aude Sid tags bis zu 42 dB(A)
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3.2.4 Beurteilungspegel Nachbarschaft

Die Berechnungsergebnisse sind in Anhang D (Seite 9) dokumentiert und in der fol-
genden Tabelle 12 zusammengefasst. An den Immissionsorten in der Nachbarschaft
ergeben sich folgende Beurteilungspegel L, fur den Prognose-Nullfall 2040 und den
Prognose-Planfall 2040:

Tabelle 12. Beurteilungspegel Lr an den maRgeblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft
fur den Prognose-Nullfall (NF) und dem Prognose-Planfall (PF) sowie daraus resultierender
Differenzpegel AL: (PF-NF) und zugehdrige Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV.
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Immissionsort Nut- IGW Lr NF Lr PF dL: (PF-NF)
zung in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
IO 1: Olympiastral3e 34 WA 59 49 59 47 61 48 1,2 1,4
IO 2: Olympiastral3e 38 WA 59 49 59 46 61 48 1.4 1,7
I0 3: Riffelstrale 1 WA 59 49 58 45 60 47 15 1,8
IO 4: Bahnhofplatz 27 MU 64 54 58 52 58 52 0,2 0,3
IO 5: Lagerhausstral3e 4b MU 64 54 60 53 60 54 0,1 0,1
IO 6: Wannerweg 2c WA 59 49 59 53 59 53 0,1 0,2
IO 7: Wannerweg 6¢ WA 59 49 59 53 59 53 0,1 0,2
IO 8: Wannerweg 10c WA 59 49 59 54 60 54 0,1 0,2

Westlich der OlympiastraRe (IO 1 bis 10 3) errechnen sich im Prognose-Nullfall 2040
Beurteilungspegel von bis zu 59 dB(A) tags und 47 dB(A) nachts. Diese werden im
Prognose-Planfall 2040 um bis zu 1,8 dB tags und nachts erhéht auf bis zu 61 dB(A)

tags und 48 dB(A) nachts.

Ostlich der Bahnlinie Miinchen — Mittenwald (10 4 — IO 8) errechnen sich im Prog-
nose-Nullfall 2040 Beurteilungspegel von bis zu 60 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts.
Diese werden im Prognose-Planfall 2040 um bis zu 0,2 dB tags und 0,3 dB nachts

erhoht.

Die Gerduschzunahme wird dabei westlich der Olympiastral3e Uberwiegend durch
den zuzurechnenden Verkehr zu den Plangebieten des Bahnhofsareals West sowie
ostlich der Bahnlinie Minchen — Mittenwald Gberwiegend durch die gednderte bau-
liche Situation und die damit verbundenen héheren Reflexionen der Schienenver-

kehrsgerdusche verursacht.
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Beurteilungspegel ErschlieBungsstralle Nachbarschaft

Fur die Beurteilung des StralBenneubaus der ErschlieBungsstral3e anhand der
16. BImSchV sind an den Immissionsorten in der Nachbarschaft die Beurteilungspe-
gel ausschlief3lich der neu zu errichtenden StraRenabschnitte mafigebend.

Die Berechnungsergebnisse sind in Anhang D (Seite 9) dokumentiert und in der fol-
genden Tabelle 13 zusammengefasst:

Tabelle 13. Beurteilungspegel L fir den StraBenneubau der ErschlieRungsstralle an den
mafgeblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft (lautestes Stockwerk) und zugehérige
Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV.

Immissionsort Nutzung IGW Lr
in dB(A) in dB(A)
tags nachts tags nachts

IO 1: Olympiastralle 34 WA 59 49 38 27
IO 2: Olympiastraf3e 38 WA 59 49 43 32
IO 3: Riffelstral3e 1 WA 59 49 47 36
IO 4: Bahnhofplatz 27 MU 64 54 42 31
IO 5: Lagerhausstral3e 4b MU 64 54 40 29
IO 6: Wannerweg 2c WA 59 49 40 27
IO 7: Wannerweg 6¢ WA 59 49 37 25
IO 8: Wannerweg 10 WA 59 49 34 23
Beurteilung
Plangebiet
Bereich A/B:

Die Orientierungswerte der DIN 18005 von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts fir
Mischgebiete werden im Bereich A und im Bereich B an allen Fassaden tags und
nachts eingehalten.

Freiflachen:

Im Bereich der Freiflachen wird der Orientierungswert fur Mischgebiete von 60 dB(A)
tags im westlichen Streifen entlang des Gebaudes im Bereich A um 1 dB Uberschrit-
ten. Auf allen Ubrigen Freiflachen wird der Orientierungswert eingehalten.

Der Bebauungsplanentwurf vermittelt den Eindruck, dass die Freiflachen eher dem
voribergehenden Aufenthalt von Menschen dienen und keine Erholungsflachen dar-
stellen. SchallschutzmaRnahmen werden deshalb nicht als erforderlich erachtet.
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Nachbarschaft — zuzurechnender Verkehr

Wie aus den Berechnungsergebnissen in Tabelle 12 deutlich wird, werden im
Bestand (Prognose-Nullfall) die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [13] von

59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts fur Allgemeine Wohngebiete (WA) sowie

64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts flr Urbane Gebiete (MU) tagstiber an allen
Immissionsorten eingehalten. Nachts werden sie an den Immissionsorten 10 6 bis
IO 8 6stlich der Bahnlinie Miinchen — Mittenwald um bis zu 5 dB Uberschritten, sonst
eingehalten.

Die haufig in der Rechtsprechung genannten Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahr-
dung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden deutlich unterschritten.

Durch die im Prognose-Planfall héhere Verkehrsbelastung der Olympiastral3e sowie
die geanderte bauliche Situation und die damit verbundenen héheren Reflexionen
der Schienenverkehrsgeréusche in Richtung Osten ist eine Erhéhung der Schall-
immissionen an der Nachbarbebauung zu erwarten.

Westlich der Olympiastral3e betragt diese Erhéhung bis zu 1,5 dB tags und 1,8 dB
nachts, aufgerundet 2 dB tags und nachts. An den Immissionsorten Olympiastral3e
34 bis 38 wird dann tagsuber der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV um 1,2 bis
1,4 dB (aufgerundet 2 dB) uberschritten. Nachts wird er weiterhin eingehalten.

Zu diesen Werten ist Folgendes anzumerken:

¢ Wie in Kapitel 3.1.2.2 dargestellt, wird aufgrund der fehlenden Datengrundlage
fur die Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls eine zu geringe Verkehrsmenge
angesetzt und infolgedessen eine zu hohe Zunahme des Verkehrslarms berech-
net.

¢ Die geplante Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf den Stra-
3en sudlich der St.-Martin-Straf3e von 50 km/h auf 30 km/h wurde auch fir den
Prognose-Nullfall angesetzt (siehe Kapitel 3.1.2.2). Bei einer Berechnung mit
50 km/h fur den Prognose-Nullfall und mit 30 km/h fir den Prognose-Planfall
wurde sich an Stelle der Pegelerh6hung eine Pegelreduzierung ergeben.

Fur die Bebauung 