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1. AUFGABENSTELLUNG

Die Marktgemeinde Garmisch-Partenkirchen plant eine Erweiterung der Gewerbefléchen an der Nord-
seite der Finkenstrafle in zwei Entwicklungsstufen.

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 121 (Abbildung 1) ist beabsichtigt, Erweiterungsfléachen fir
heimische Handwerksbetriebe (Bauabschnitt BAT der Gesamtentwicklungen) zu schaffen.
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Abbildung 1: Entwurf Bebauungsplan Nr. 121 Finkenstrafle Nord, DRAGOMIR STADTPLANUNG GmbH, Stand 07.07.2022

,Zur Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fir den Bebauungsplan ist im Parallelverfah-
ren der Fladchennutzungsplan mit integriertem Landschaftsplan zu éndern.

Im Zuge der Fortschreibung des Flachennutzungsplans umfasst der Umgriff die Flachen, wie sie im
Bebauungsplan Nr. 121 dargestellt sind. Zudem beinhaltet der Anderungsumgriff weitere Fléchen in
Richtung Osten bis zur B2 (Friedhofserweiterungsfldche) sowie in Richtung Norden. Damit sollen die
Grundlagen fir eine langfristige Entwicklung ... als Gewerbegebiet / Mischgebiet ...[Bauabschnitt BA2
der Entwicklungen]... geschaffen werden.” (aus BEGRUNDUNG MIT UMWELTBERICHT Zur 38. Ande-
rung des Flachennutzungsplans mit integrietem Landschaftsplan, DRAGOMIR STADTPLANUNG
GmbH, Stand 07.07.2022.)
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Die Planungen zu den langfristigen Erweiterungen der Gewerbe- und Mischgebietsentwicklungen sehen
auch einen neuen StraBBenanschluss an die Minchner Strafe vor.

In der Verkehrsuntersuchung werden die Auswirkungen der Planungen zu einem Misch- und Gewerbe-
gebiet fir den Bauabschnitt 1 (Bplan Nr. 121) und fir die Gesamtplanungen Bauabschnitte 142 (38.
Anderung des FNP) im umliegenden StraBennetz, insbesondere auch auf die Leistungsféhigkeit der sig-
nalisierten Kreuzung UnterfeldstraBe/ B2/ Ferdinand-Barth-Strafle ermittelt und beurteilt.

Dabei werden zwei Prognosehorizonte angesetzt:

Im Prognosehorizont 2035 (Variante 1) wird von der Umsetzung der Planungen geméf Bebauungsplan
Nr. 121 (BA1) ohne grundlegende Anderungen im gemeindlichen StraBennetz (ohne Wanktunnel) aus-
gegangen. Diese Prognose 2035 bildet die maximale Verkehrssteigerung auf der HauptstrafBe
(Bundesstra3e B2) ab.

Abbildung 2: Umgriff der Flachennutzungsplanénderung, aus BEGRUNDUNG MIT UMWELTBERICHT zur 38. Anderung des
Fléchennutzungsplans mit integriertem Landschaftsplan, DRAGOMIR STADTPLANUNG GmbH, Stand 23.02.2022

Im Prognosehorizont 2040 (Variante 2) wird die Gesamtentwicklung des Gewerbe- und Mischgebiets
gemdaB 38. Anderung des FNP (BA1+BA2) angesetzt.

Dabei werden die Entlastungen der B2 durch den Wanktunnel bericksichtigt. AuBerdem wird das Stra-
ennetz fur den Bauabschnitt BA2 der Planungen durch eine zusétzliche Anbindung von der Finken-
strafle an die B2, die nur zur ErschlieBung des Gewerbe- und Mischgebiets im Bauabschnitt 2 dienen
soll, erweitert.
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2. VERKEHRSSITUATION

2.1 LAGE UND ERSCHLIESSUNG DES PLANUNGSVORHABENS
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Abbildung 3: Lage des Bebauungsplangebiets [Quelle: Bayerische Vermessungsverwaltung 2022] mit eigener Markierung
(Umgriff FNP-Anderung, gefollt: Bplan-Umgriff)

Die ErschlieBung fir den Kfz-Verkehr des Bereichs geméf Bebauungsplan Nr. 121 (BAT1) ist Gber die
Finkenstra3e zur Unterfeldstraf3e und weiter zur Hauptstra3e (B2) geplant.

Die B2 ist eine wichtige Hauptverkehrsstra3e in der Marktgemeinde, die derzeit auch den Durchgangs-
verkehr von der A95 Richtung Mittenwald aufnehmen muss. Mit dem Bau des Wanktunnels kann die
B2 langfristig von diesem Durchgangsverkehr entlastet werden.

Fur die langfristige Entwicklung des Gebiets nordéstlich des Friedhofs ist gem. 38. FNP-Anderung eine
Erweiterung der Misch- und Gewerbefléchen sowie eine neue Straflenverbindung an die BundesstraBe
B2 in Verléngerung der Finkenstrafe, die nur der ErschlieBung der neuen Gewerbe- und Mischgebiete
(BA2 der Entwicklungen) dienen soll, geplant.

Der Bahnhof Garmisch-Partenkirchen ist vom Baugebiet etwa 1,7 km Luftlinie entfernt. Unmittelbar
stdlich vom Baugebiet befindet sich die Bushaltestelle ,Gemeindewerke”. Von hier erreicht man mit
den Linien 4 und 5 den Bahnhof Garmisch-Partenkirchen in unter 20 Minuten sowie auch viele wei-
tere Ziele im Gemeindegebiet.

Vom Bahnhof Garmisch-Partenkirchen erreicht man im Stundentakt mit der RB 6 Minchen Hbf. bzw.
Innsbruck Hbf. Im morgendlichen Berufsverkehr ist der Takt verdichtet.

Der Bahnhof ist auch gut Gber die BahnhofstraBe und den straBenbegleitenden FuB- und Radweg der
Hauptstrafle (B2) erreichbar. Eine alternative Route zum Bahnhof GAP fur Radfahrer bietet der Resch-
bergweg entlang der Gleise. Erreichbar ist der Reschbergweg Uber eine Unterfihrung sidlich der Am-
selstrafe. Richtung Norden fihrt der Radweg (Reschbergweg) nach Burgrain.
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2.2  VERKEHRSBELASTUNGEN IM BESTAND 2022

Als Datenbasis dient eine aktuelle Verkehrserhebung an der Lichtsignalanlage B2/ UnterfeldstraBe/ Fer-
dinand-Barth-StraBe und am Knotenpunkt UnterfeldstraBe/ Finkenstrafle/ Drosselstrafle, die von der
Firma Schuh & Co. GmbH per Videozéhlung Gber 24 Stunden am 13. Januar 2022 durchgefihrt wurde.

3 8

- 2
o
& 8 gz~ g

&

. Kiz | SV| GV
e ¥ 22g9(e Kiz = Phw + BUS + Liw + Lkw + Lz + Krd
= & "e~|§ SV = Bus + Lkw + Lz

= N GV=Lfw+Lkw+Lz

2 4800 9200 Kfz
Abbildung 4: Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 13.01.2022, Belastungsdiagramm 0-24 Uhr Kfz/24 h | Schwerver-
kehr/24 h| Giterverkehr/24 h (Darstellung Fa. Schuh & Co. GmbH)

Die erhobenen Verkehrsbelastungen weichen sowohl pandemie- als auch jahreszeitenbedingt stark von
den 2018 von Prof. Kurzak im Zusammenhang mit dem Verkehrsgutachten zum Wanktunnel ermittelten
Zéhlwerten auf der B2 sidlich von Oberau ab und wurden deshalb in Abstimmung mit Herrn Prof.

Kurzak als Bestandsfall 2022 an die Zéhlwerte von 2018 angepasst.

Fur die Bundesstrale B2 werden im Bestandsfall im Querschnitt Verkehrsbelastungen von ca. 22.550
Kfz-Fahrten/24 Stunden nérdlich der Lichtsignalanlage und ca. 21.050 Kfz-Fahrten/24 Stunden sudlich

der Lichtsignalanlage angesetzt.

In der Ferdinand-Barth-Straf3e betragen die angepassten Verkehrsbelastungen im Bestandsfall ca. 1.160
Kfz-Fahrten/24 Stunden. Die UnterfeldstraBe ist mit ca. 2.250 Kfz-Fahrten/24 Stunden westlich der Fin-
kenstraB3e beziehungsweise ca. 4.200 Kfz-Fahrten/24 Stunden an der B2 belastet.

In den Anlagen 1.1 bis 1.3 ist der fur diese Verkehrsuntersuchung relevante Bestandsfall 2022 im Um-
feld der Planungen fir den Tagesverkehr als Streckenbelastungen und fir die beiden Spitzenstunden als

Knotenstréme dargestellt.
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3. VERKEHRSERZEUGUNG DER PLANUNGEN (BA 1 UND BA2)
3.1  PLANUNGSSTUFEN BAT UND BA2

In der Verkehrsuntersuchung werden die Auswirkungen der Planungen geméf Bplan Nr. 121als Bau-
abschnitt BA1 und Erweiterung des Gewerbe- und Mischgebiets geméf der 35. Anderung als Bauab-
schnitt BA2 betrachtet.

3.2 PROGNOSEANSATZE

Fur die Berechnungsfaktoren zur Ermittlung des Verkehrsautkommens werden empirische Werte aus
"Hinweise zur Schétzung des Verkehrsautkommens von Gebietstypen" (Forschungsgesellschaft for Stra-
fBen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrsplanung, Ausgabe 2006), aus "Integration von Ver-
kehrsplanung und rédumlicher Planung, Teil 2: Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung" (Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Straflen- und Verkehrsverwaltung 2000, Dr.-
Ing. D. Bosserhoff) und aus dem Programm "Ver Bau 2022" (Dr.-Ing. D. Bosserhoff) sowie eigene Er-
fahrungswerte aus vergleichbaren Vorhaben herangezogen.

GemaB dem Programm Ver Bau 2022 von Dr.-Ing. D. Bosserhoff wird dabei vom Flachenansatz (Be-
schaftigtendichte [B/ha]) ausgegangen, demzufolge eine Anzahl von Beschdaftigten, sowie deren Kunden
und Lieferanten/ Entsorger eine bestimmte Verkehrsmenge erzeugen.

3.3  VERKEHRSERZEUGUNG DER PLANUNGEN BAUABSCHNITT BA1 (BLPAN 121)

Abbildung 5: Planungsfléchen Bplan 121(BAT) (Screenshot aus der CAD-Datei), DRAGOMIR STADTPLANUNG GmbH, Stand
07.04.2022
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Aufgrund der Fléchenvorgaben, den Vorgaben zur Nutzung und den Vorgaben aus dem Bebauungs-
plan Nr. 121 fir den Bauabschnitt BA1 der Gesamtplanungen werden in der Verkehrserzeugung des
Bauvorhabens im Bauabschnitt BAT insgesamt 2,78 ha Fléche (brutto) fur das Gewerbegebiet ermittelt,
diese werden durch die Ansdtze ,Handwerkerhof” mit 0,39 ha im Mischgebietsteil und dem Ansatz
,Gewerbepark Maximalansatz bzw. Handwerkerhof” mit 2,39 ha bericksichtigt.

Bei den Berechnungen zur Verkehrserzeugung wird u.a. die Lage und ErschlieBung des Baugebiets und
die Anbindung an das Verkehrswegenetz und die OPNV-ErschlieBung bericksichtigt.

Insgesamt werden die Ansétze so gewdhlt, dass die Verkehrserzeugung im mittleren bis oberen Bereich
der Bandbreite nach Bosserhoff liegt.

Die Berechnungsansétze fir das zu erwartende Verkehrsaufkommen aus den Planungen im Tagesver-
kehr sowie zu den Spitzenstunden sind detailliert in der Anlage 2.2 aufgefihrt.

Gesamttagesverkehr BAT

In der nachfolgenden Tabelle ist die Verkehrserzeugung der Beschéftigten und Kunden im Gesamtta-
gesverkehr zusammengefasst (Ausschnitt aus Anlage 2.1).

Tabelle 1: Neuverkehr durch die Planungen BAT - Tagesverkehr [Kfz-Fahrten/24 Stunden]

Beschdaftigte Kunden Guterverkehr >3,5t Summe
Pkw-F./24 h Pkw-F./24 h Lkw-F./24 h Kfz-F./24 h
GE Planung BAT 288 87 28 403
MI Planung BA2 38 11 4 53
Summe BAI
(B-Plan 121) 326 98 32 456

Insgesamt erzeugen die ca. 156 neuen Beschéftigten und die Kunden des Bauabschnitts BA1 der Ge-
samtplanungen ca. 460 Kfz-Fahrten/24 Stunden. Der Schwerverkehrsanteil betrégt dabei mit 32 SV-
Fahrten/24 Stunden etwa 7%.

Verkehrserzeugung zu den Spitzenstunden BA1

Zur Morgenspitze betragt der Zielverkehr zum Bebauungsplangebiet 67 Kfz-Fahrten/Stunde und der
Quellverkehr 18 Kiz-Fahrten/Stunde. Abends ist die prognostizierte Verkehrserzeugung der Gesamtpla-
nungen mit 14 Kfz-Fahrten/Stunde im Zielverkehr und 42 Kfz-Fahrten/Stunde im Quellverkehr (in
Summe 56 Kfz-Fahrten/Stunde) geringer als morgens (85 Kfz-Fahrten/Stunde), da sich die Heimfahrt
der Beschéftigten durch unterschiedliche Arbeitszeitmodelle meist auf mehrere Stunden verteilt.

Nachtverkehrsaufkommen BA1

Der Nachtverkehrsanteil (22.00 - 6.00 Uhr) durch die Planungen geméf3 Bpl Nr. 121 (BA1 der Ge-
samtplanungen) entsteht hauptséchlich durch die Pkw-Fahrten der Beschaftigten, die sehr frih anfan-
gen. Insgesamt erzeugen die Planungen zum BAT nachts ca. 16 Kfz-Fahrten/8 Stunden. Mit regelma-
Bigen Lkw-Fahrten wéhrend der Nachtstunden ist nicht zu rechnen.
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3.4  VERKEHRSERZEUGUNG DER GESAMTPLANUNGEN (BA 1+2)

Abbildung 6: 38. Anderung des Fléchennutzungsplanes, Darstellungen Planung gem. § 5 Abs. 2 BauGB, DRAGOMIR STADT-
PLANUNG GmbH, Arbeitsstand 22.06.2022

GeméB Entwurf zur 38. Anderung des Fléchennutzungsplanes (Abbildung 6) soll das Misch- und Ge-
werbegebiet an der Finkenstrafle Gber den Bebauungsplanbereich (Bplan Nr. 121) hinaus in Richtung
Osten zur Minchner StraBe erweitert werden.

Da fur diese Erweiterungsfléchen noch keine konkreten Planungen vorliegen, wird fir diesen Bauab-
schnitt BA 2 der Gesamtwicklungen in Abstimmung mit der Marktigemeinde eine Verdoppelung der im
Bebauungsplan bericksichtigten Fléchen (Abbildung 2), der Beschéftigten und gleiche Anséitze fir den
Kunden- und Schwerverkehr verwendet. Damit ergeben sich fir den BA2 (Anlagen 2.4) die gleichen
GréBenordnungen der Verkehrserzeugung wie beim BAT.

Fur das Gesamtbauvorhaben (BA1+ BA2) wird eine Verdoppelung des fir den BA 1 prognostizierten
Verkehrsaufkommens angesetzt (Anlage 2.3).

Tabelle 2: Verkehrserzeugung des Gesamtplanungsgebiets (BA1 4+ BA2) — Querschnittswerte (Summe Ziel- und Quellverkehr)

Gesamt- Naochtanteile Morgenspitzen- Abendspitzen-

tagesverkehr 22-6 Uhr stunde stunde
Kfz-Fahrten/24 h Kfz-Fahrten/8h Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h
GE BA1 403 13 72 48
MI BA1 53 3 13 8
Planungen BA2 456 16 85 56
W, | 2w | w

Insgesamt erzeugen die ca. 310-320 neuen Beschdftigten und die Kunden des Gesamtplanungsgebiets
(BA1 + BA2) ca. 910 Kfz-Fahrten/24 Stunden. Der Schwerverkehrsanteil betrégt dabei mit 64 SV-
Fahrten/24 Stunden etwa 7%.
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4. VERKEHRLICHE AUSWIRKUNGEN DER PLANUNGEN BIS 2035 (V1)
4.1 PROGNOSE-NULLFALL 2035 V1

GréfBere stadtebauliche Entwicklungen (aufler dem Bauvorhaben) sind im néheren und weiteren Um-
feld der Planungen nach Aussagen der Marktgemeinde nicht vorgesehen.

Fur die Verkehrsentwicklung auf der Bundesstrafie B2 im Ortsbereich von Garmisch-Partenkirchen bis
zum Jahr 2035 wird nach Abstimmung mit dem zusténdigen Staatlichen Bauamt Weilheim in dieser
Verkehrsuntersuchung der Worst-Case-Fall der Verkehrsentwicklung (ohne Umsetzung des Wanktun-
nels) angesetzt.

Die Zunahmen auf der B2 im Nullfall bis 2035 orientieren sich am Prognose-Nullfall 2035 ohne Wank-
tunnel mit Oberau- und Kramertunnel (Plan 3) aus der Verkehrsuntersuchung ,B 2 Wanktunnel zur
Entlastung von Garmisch-Partenkirchen, 2018, von Professor Dr.-Ing. Harald Kurzak. Fir die B2 wer-
den in dieser Maximalprognose Verkehrszunahmen bis 2035 gegeniber dem Bestandsfall 2022 von
ca. 16% % im Tagesverkehr und 8-9 % zu den Spitzenstunden angesetzt. Im nachgeordneten Straflen-
netz wird von Verkehrszunahmen bis 2035 von 10% im Gesamttagesverkehr und ca. 5-7% zu den
Spitzenstunden ausgegangen (Anlagen 3.1-3.3).

4.2 VERKEHRSENTWICKLUNG IM STRASSENNETZ BIS 2035 (V1)

Das prognostizierte Verkehrsaufkommen fir die Planungen gemaf Bplan Nr. 121 (V1) wurde in der
kleinrdumigen Modellrechnung auf das umliegende Straflennetz verteilt. Bei der Richtungsverteilung
des Neuverkehrs wurden neben der Lage und Erreichbarkeit der Hauptziele im Gemeindegebiet und
im Umland auch die Ergebnisse der Verkehrszéhlungen an beiden Knotenpunkten bericksichtigt.

Das Kfz-Verkehrsaufkommen aus dem BAT verteilt sich in der kleinrdumigen Modellrechnung fir den
BAT im Tagesverkehr und zu den Spitzenstunden zu ca. 55% zur B2 (Minchner Straf3e) Richtung Nor-
den und ca. 30% fahren Gber die B2 (Hauptstrafle) Richtung Stiden ins Gemeindegebiet. Die restlichen
15% fahren Gber die Ferdinand-Barth-Strafle (10%) und Uber die DrosselstraBBe (5%) ins Gemeinde-
gebiet (Bahnhof und &stliche Ortsteile). In den Anlagen 4.1 — 4.3 sind die Gesamtbelastungen im
Prognosefall V1 2035 dargestellt.

Tabelle 3: Verkehrsentwicklung durch das Bauvorhaben (BV) im umliegenden Straennetz im Tagesverkehr (DTVw)

StraBenabschnitt Bestandsfall Nullfall (NF) Prognose Zunahmen
2022 2035** 2035 Progn.2040 zu NF
Kfz-F./24 h Kfz-F./24 h Kfz-F./24 h %

B2 nérdlich Unterfeldstrafle 22.565 26.250 26.500 0,95
B2 sidlich Unterfeldstrafle 21.055 24.560 24.700 0,57
Ferdinand-Barth-Strafle 1.160 1.280 1.325 3,52
Unterfeldstrafie westlich B2 4.200 4.690 5.125 9,28
Unterfeldstr. &stl. Finkenstr. 3.820 4.200 4.635 10,36
Unterfeldstr. westl. Finkenstr. 2.235 2.460 2.460 0,00
DrosselstraBBe 1.370 1.490 1.515 1,68
Finkenstrafie 655 710 1.170 64,79

*) Zunahmen entsprechen den Auswirkungen des Neuverkehrs des Bauvorhabens
**) Nullfall 2035 = maximale allgemeine Verkehrsentwicklung auf der B2 bis 2035 (Maximalansatz ohne Wanktunnel)
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4.3  VERKEHRSLARMWERTE 2035 (V1)

Fur die Ermittlung der Verkehrslarmwerte nach RLS-19 werden die angepassten werktdglichen Bestands-
belastungen 2022 nach Tag- und Nachtanteilen fir den Kfz-Verkehr und fir folgende Fahrzeugklassen
(prozentuale Anteile aus den Zahlungen ermittelt) ausgewertet:

Lkw1: LKW ohne Anhdnger mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse

Lkw2: LKW mit Anhénger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit zuldssiger Ge-
samtmasse Uber 3,5 t (+ Motorréder)

Im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung wurde fir die Planungen der werktégliche Neu- bzw. Mehrver-
kehr fur die Prognosen der Verkehrslarmwerte ohne Umrechnung auf DTV angesetzt.

Die Bestandsbelastungen 2022 und die Prognosen zum Verkehrsautfkommen des Baugebietes und zur
Entwicklung der Verkehrsbelastungen im StraBBennetz (Anlage 5.1) kénnen als Datenbasis fir die Ver-
kehrslarmberechnungen fir den Maximalfall der Verkehrsentwicklung auf der Bundesstraf3e B2 bis 2035
(ohne Wanktunnel) herangezogen werden.

4.4  AUSWIRKUNGEN DER PLANUNGEN V1 AUF DIE ANLIEGENDEN STRASSEN

Die Verkehrszunahmen durch den Bebauungsplan Nr. 121 FinkenstraBe Nord betragen auf der Bun-
desstrafe (B2) zwischen 0,5 und 1,0 % gegeniber den Nullfallbelastungen (2035) und gehen auf der
B2 in den werktaglichen Schwankungen der Verkehrsbelastung unter. Die Steigerungen und Auswirkun-
gen im Prognose Nullfall 2035 (Maximalansatz ohne Wanktunnel) sind gegeniber denen durch das
Bauvorhaben zudem deutlich héher angesetzt. AusbaumaBBnahmen im Querschnitt der Bundesstrafie
B2 sind somit im Zusammenhang mit dem Bauvorhaben nicht erforderlich.

Die UnterfeldstraBe, die nach der Richtlinie fir die Anlage von Stadtstraflen (RASt06) die Funktion einer
Sammel- und Gewerbestrafle Gbernimmt, ist mit einer durchgehenden Fahrbahnbreite von etwa 7,0m
mit beidseitigen Gehwegen und z.T. Parkméglichkeiten im Straflenraum leistungsféhig ausgebaut. In
der Gesamtprognose 2035 steigen die Verkehrsbelastungen im am stérksten belasteten Abschnitt direkt
an der Einmindung in die Bundesstrafle von heute ca. 4.200 bzw. im Nullfall 2035 ca. 4.700 auf
insgesamt ca. 5.100 Kfz-Fahrten/24 Stunden.

Die UnterfeldstraBe kann die zusétzlichen Verkehrsmengen durch das Bauvorhaben im vorhandenen
Querschnitt leistungsfahig abwickeln und liegt in der Gesamtprognose 2035 V1 unter Bericksichtigung
des Bebauungsplanes deutlich unter den fir Sammel- oder GewerbestraBen nach RASt06 zuléssigen
Verkehrsmengen (800 Kfz/h / 8.000 Kfz/24 Stunden bzw. bis Gber 1.800 Kfz/h bzw. 18.000 Kfz/24
Stunden).

Die Finkenstrafle ist als Gewerbestrafie mit einer Fahrbahnbreite von etwa 6,50m ausgebaut und endet
auf Héhe des Bauvorhabens heute mit einem Wendehammer. Gehwege sind im Bestandsausbau nicht
vorhanden.

Die Verkehrsbelastung der Finkenstrale erhéht sich durch die Planungen geméf Bplan Nr. 121 gegen-
Uber dem Nullfall um 460 Kfz-Fahrten/24 Stunden auf insgesamt etwa 1.170 Kiz-Fahrten/24 Stunden.

Damit liegt die FinkenstraBe auch in der Gesamtprognose 2035 deutlich unter den nach RASt06 zulés-
sigen Verkehrsbelastungen fir Gewerbestra3en (bis Gber 1.800 Kfz/h bzw. 18.000 Kfz/24 Stunden) und
kann den Mehrverkehr aus dem Bauvorhaben im Fahrbahnquerschnitt ohne Leistungseinbuf3en aufneh-
men.

Zur Verbesserung der fullaufigen Erreichbarkeit der bestehenden und kinftigen Gewerbe- und Hand-
werksbetriebe wird empfohlen, die FinkenstraBe mit einem einseitigen Gehweg von 2,5m Breite auszu-
bauen.
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4.5 AUSWIRKUNGEN DER PLANUNGEN V1 AUF DIE KNOTENPUNKTE

Die Verkehrsqualitét der signalisierten und unsignalisierten Knotenpunkte wird Gberschldagig gemaf3
HBS 2015 (,Handbuch fir die Bemessung von Straf3enverkehrsanlagen” der Forschungsgesellschaft
for StraBBen- und Verkehrswesen e.V., KéIn, 2015) ermittelt. Die Bewertungen in Form von Buchstaben
LA” bis ,F“ entsprechen dem Berechnungsverfahren nach HBS 2015, wobei ,A” die beste und ,F* die
schlechteste Beurteilung (,véllige Uberlastung der Verkehrsanlage®) darstellt.

Ein Ergebnis im Bereich ,D” ist das Mindestergebnis, das angestrebt werden sollte. Die Definition der
Grenzwerte der mittleren Wartezeiten fir die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) fur
unsignalisierte und signalisierte Knotenpunkte sind in den Anlagen 9 dargestellt.

Leistungsfdhigkeit Lichtsignalanlage HauptstraBBe (B2)/ Unterfeldstraf3e/ Ferdinand-Barth-Strafie (V1)

Der signalisierte Knotenpunkt an der B2 bildet mit der nérdlich angrenzenden Einmindung des Ostas-
tes der Minchner Strafle Richtung Wankbahn einen Doppelknoten mit dazwischenliegender FuBBgén-
gerfurt.

£

N i - R O . A ' S . Y
Abbildung 7: Luftbild Knotenpunkt Hauptstrafie (B2) /Ferdinand-Barth-StraBBe)/ UnterfeldstraBe mit nérdlich angrenzender
Einmiindung der éstlichen Minchner Strafie in die B2 [Quelle: Bayerische Vermessungsverwaltung 2022]

' i

Die mit dem signalisierten Knotenpunkt koordinierte nérdliche Einmindung kann in dieser Leistungsfé-
higkeitsberechnung mit dem Programm ,Ampel” zwar nicht bericksichtigt werden. Unter Beachtung der
im Vergleich mit der Unterfeldstrafle niedrigeren Belastung des Ostarms der Minchner Strafle und des
Vorsignals auf der B2 nérdlich der Einmiindung sowie der durch die unginstige Geometrie der Einmin-

~11 -
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dungen der Unterfeld- und Ferdinand-Barth-Strale am signalisierten Knotenpunkt erforderlichen héhe-
ren RGumzeiten wird jedoch in grober Abschétzung davon ausgegangen, dass die sich ergebenden
Lucken im Verkehrsfluss der Bundesstraf3e B2 fur die Abwicklung der wenigen Einbieger aus der Minch-
ner Strafle Ost ausreichen.

Die Leistungsfahigkeit des signalisierten vierarmigen (Teil-)Knotenpunktes HauptstraBe(B2)/ Unterfeld-
straBBe/ Ferdinand-Barth-Strafe in der Einzelbetrachtung im Bestandsfall 2022 und im Prognose Planfall
2035 jeweils zur Morgen- und Abendspitze sind in den Anlagen 6.2 - 6.5 detailliert dargestellt.

Tabelle 4: Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Hauptstrafle/ Unterfeldstrafle/ Ferdinand-Barth-Strafie (V1)

LSA HaupisiraBe (B2)/UnterfeldstraBe/ Bestandsfall 2022 Prognose Planfall 2035 V1
Ferdinand-Barth-Strafie Morgenspitze Abendspitze* Morgenspitze Abendspitze*
QUO'H@TSSTU{G (QSV) C C C C
fur gesamten Knotenpunkt

R 1 1 1 1
UngEPSTlgge;S{trog thewert Linkseinbieger | Linkseinbieger | Linkseinbieger | Linkseinbieger
ausschiaggebend Turizesamibeweriung Unterfeldstr. Unterfeldstr Unterfeldstr Unterfeldstr
miTﬂere WCIF'TGZGH’ [S] 40 2 48 6 45 7 49 4
UngUnstigster Strom ! ! ! !
Staulénge (Isia-95) [m] 3] 45 35 94
Ungunstigster Strom
Staulénge (Isia-95) [m]
HauptstraBBe (Nord) 110 82 R 116

* Modifikation der Griinzeiten des Signalzeitenplans

Der signalisierte Knotenpunkt erreicht im Bestandsausbau in der Einzelbetrachtung im Bestandstfall 2022
sowohl in der Morgen- als auch in der Abendspitzenstunde die befriedigende Qualitétsstufe ,C”. Bei
der Berechnung wurde (angepasst an eine verkehrsabhdngige Schaltung) der bestehende Signalzeiten-
plan durch geringfigige Verschiebung der Grinzeiten zugunsten der untergeordneten UnterfeldstraBe
und Ferdinand-Barth-StraBe modifiziert, um die Uberschreitung der Grenze zur Gesamtbewertung mit
der ausreichenden Qualitétsstufe ,D” zu vermeiden. Die geringfigigen Auswirkungen auf die als Bun-
desstrafle B 2 klassifizierte HauptstraBe fohren nicht zur Verschlechterung der Bewertung der bevorrech-
tigten Knotenstréme.

Der fir die Gesamtbewertung relevante unginstigste Strom im Bestandsfall 2022 ist in beiden Spitzenstun-
den jeweils der Linkseinbieger von der UnterfeldstraBe in die HauptstraBe (Nord). Die iUbergeordnete
HauptstraBBe (BundesstraBe 2) erhélt aus Richtung Norden grundsétzlich die sehr gute Qualitatsstufe ,A”
(Bestbewertung) sowie aus Stiiden in der Morgenspitzenstunde die gute Qualitétsstufe ,B“ und in der Abend-
spitzenstunde ebenfalls die sehr gute Qualitatsstufe ,A”. Die Rickstauldngen in Richtung Norden betragen
in der Morgenspitzenstunde etwa 110 Meter und in der Abendspitzenstunde etwa 80 Meter.

Durch die geringfigigen bis méBigen Verléngerungen der mittleren Wartezeiten aufgrund des durch die
Planungen zu erwartenden Mehrverkehrs des BAT im Planfall 2035 (Worst-Case-Szenario ohne Wank-,
aber mit Kramer- und Oberautunnel) Uberschreiten verschiedene Knotenstréome teilweise die Grenze zur
néchstschlechteren Qualitétsstufe. Dies fihrt jedoch weder in der Morgen- noch in der Abendspitzenstunde
zu einer Verénderung der Gesamtbewertung mit der befriedigenden Qualitétsstufe ,C”. Die Rickstaulén-
gen in der HauptstraBe (Nord) verlangern sich in beiden Spitzenstunden jeweils um etwa 35 Meter gegen-
Uber dem Bestandsfall.
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Die bestehende Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Hauptstraf3e (B2)/ Unterfeldstrafle/ Ferdinand-Barth-
StraBBe kann im Bestandsausbau den durch die Planungen gemé&f3 Bebauungsplan Nr. 121 (BA1) zu
erwartenden Mehrverkehr auch im Worst-Case-Fall der Prognosen V1 im Prognosezeitraum bis 2035
(ohne Wanktunnel) unter Modifikation des bestehenden Festzeitenersatzprogramms leistungsféhig ab-
wickeln.

Leistungstéhigkeit Knotenpunkt Drosselstraf3e/ Finkenstrafie/ UnterfeldstraBBe (V1)

Der innerértliche Knotenpunkt ist als unsignalisierte Kreuzung ohne Abbiegespuren ausgebaut. Die Fin-
kenstraBBe und die DrosselstraBe sind dabei mit Z 205 StVO (,Vorfahrt gewdhren®) der Unterfeldstrafie
untergeordnet und wartepflichtig.

Der Knotenpunkt erreicht nach HBS 2015 sowohl in der Morgen- als auch in der Abendspitzenstunde
im Bestandsfall 2022 (Anlagen 7.1-7.2) und im Prognose Nullfall 2035 die sehr gute QSV ,A” und
weist noch grofe Kapazitétsreserven fir kinftige Entwicklungen auf.

Auch in der Gesamtprognose V1 2035 mit der allgemeinen Verkehrsentwicklung und dem Mehrverkehr
aus den Planungen geméfB Bplan Nr. 121 (BA1) erreicht der Knotenpunkt mit QSV ,A” nach HBS 2015
weiterhin die Bestbewertung (Anlagen 7.3-7.4). Der kritische Strom ist dabei jeweils der Linkseinbieger
von der FinkenstraBe in die Unterfeldstrafie, der in der Gesamtprognose abends mittlere Wartezeiten
von etwa 7 Sekunden in Kauf nehmen muss. Die Rickstauléngen, die an der Kreuzung entstehen, sind
dabei nie lénger als eine Pkw-Einheit.

Der Knotenpunkt DrosselstraBe/ Finkenstrafle/ Unterfeldstrale kann den zusétzlichen Verkehr aus den
Planungen geméf Bplan Nr. 121 (BAT) im Prognosezeitraum bis 2035 ohne Leistungseinbuflen auf-
nehmen. Ausbaumafinahmen am Knotenpunkt sind im Zusammenhang mit Planungen geméf Bplan
Nr. 121 (BA1) an der Finkenstrafle nicht notwendig.

Zusammenfassung Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte im Prognosezeitraum bis 2035 (V1)

Fur den signalisierten Knotenpunkt Hauptstrafle (B2)/ Unterfeldstrale/ Ferdinand-Barth-Straf3e konnte
in der Einzelbetrachtung der Nachweis erbracht werden, dass die bestehende Lichtsignalanlage den
durch die Planungen gemdf Bebauungsplan Nr. 121 zu erwartenden Mehrverkehr (BA1) im Bestand-
sausbau auch im Worst-Case-Fall der Prognosen bis 2035 (ohne Wanktunnel) leistungstéhig abwickeln
kann.

Zusétzliche Ausbaumafnahmen sind an diesem signalisierten Knotenpunkt im Zusammenhang mit dem
Bauvorhaben gemaB Bplan Nr. 121 nicht erforderlich

Auch der vorfahrtsgeregelte Knotenpunkt Drosselstra3e/ Finkenstrafie/ Unterfeldstrafle kann den Mehr-
verkehr aus dem Bauvorhaben (BA1) im Prognosezeitraum bis 2035 ohne LeistungseinbuBBen aufneh-
men.

Auch an diesem Knotenpunkt sind keine zusatzlichen Fahrspuren zur Abwicklung des Mehrverkehrs der
Planungen (V1) erforderlich.
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5. VERKEHRLICHE AUSWIRKUNGEN DER PLANUNGEN BIS 2040 (V2)
5.1  PROGNOSE-NULLFALL 2040 V2

Fur die Umsetzung der Gesamtplanungen gemaB 38. Anderung des FNP (BA1 + BA2) mit zusdtzlicher
StraBenanbindung an die Minchner Strafle nérdlich des Friedhofs werden im Prognosezeitraum bis
2040 die Auswirkungen des Wanktunnels (Verlegung B2) auf die Verkehrsbelastungen der abgestuften
Muinchner-/ HauptstraBBe (angepasst an die Prognose 2035 — Plan 4 aus der Verkehrsuntersuchung ,B2
Wanktunnel zur Entlastung von Garmisch-Partenkirchen”, 2018, Professor Dr.-Ing. Harald Kurzak) be-
ricksichtigt. Durch die Verlagerungen des heutigen Durchgangsverkehrs in den Kramertunnel nehmen
die Belastungen der ehemaligen B2 im Geradeausverkehr ab. Fir das nachgeordnete StraBennetz und
den Knotenpunkt FinkenstraBBe/ Unterfeldstrale/ DrosselstraBe werden &hnliche Steigerungen wie im
Nullfall 2035 angesetzt. (Anlagen 3.4-3.6).

5.2 VERKEHRSENTWICKLUNG IM STRASSENNETZ BIS 2040 (V2)

Das prognostizierte Verkehrsaufkommen fir die Gesamtplanungen (BA1 + BA2) gemdB 38. Anderung
des FNP wurde in der kleinrdumigen Modellrechnung auf das umliegende Straf3ennetz verteilt. Fir die
Gesamtplanungen wurde das Netz um die geplante neue StraBenanbindung an die B2 erweitert. Diese
StraBenverbindung soll nur den Verkehr der anliegenden Flachen (Ml aus BAT + BA2) aber keinen
Durchgangsverkehr aufnehmen.

Bei der Richtungsverteilung des Neuverkehrs wurden wie bei den Prognosen zum BA1 neben der Lage
und Erreichbarkeit der Hauptziele im Gemeindegebiet und im Umland auch die Ergebnisse der Ver-
kehrszéhlungen an beiden Knotenpunkten bericksichtigt.

Das Kfz-Gesamtverkehrsauftkommen verteilt sich auch fir das Gesamtbauvorhaben (BAT + BA2) so-
wohl im Tagesverkehr als auch den Spitzenstunden zu ca. 55% zur Minchner Strale Nord und zu ca.
30% auf die HauptstrafBe Sud. Die restlichen Kfz fahren Uber das nachgeordnete Straflennetz ins Ge-
meindegebiet. In den Anlagen 4.4 — 4.6 ist der Prognosefall 2040 dargestellt.

Tabelle 5: Verkehrsentwicklung durch die Planungen im umliegenden Stralennetz im Tagesverkehr (DTVw)

StraBenabschnitt Bestandsfall Nullfall (NF) Prognose Zunahmen
2022 2040** 2040 Progn. zu NF*
Kfz-F./24 h Kfz-F./24 h Kfz-F./24 h %
Muinchner Str. nérdl. Anschluss GE 19.950 20.450 2,51
never Anschluss GE an Minchner 470
Mtnchner nérdl Friedhof 22.565 19.950 20.355 2,03
Hauptstr sidl. Unterfeldstraf3e 21.055 17.930 18.210 1,56
Ferdinand-Barth-Strafle 1.160 1.280 1.370 7,03
Unterfeldstrafie westlich B2 4.200 4.690 5.100 8,74
Unterfeldstr. &stl. Finkenstr. 3.820 4.200 4.600 9,52
Unterfeldstr. westl. Finkenstr. 2.235 2.460 2.460 0,00
DrosselstraBBe 1.370 1.490 1.530 2,68
FinkenstraBe 655 710 1.160 63,38

*) Zunahmen entsprechen den Auswirkungen des Neuverkehrs des Bauvorhabens
**) Nullfall 2040 = Abstufung der B2 nach Bau des Wanktunnels
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5.3 VERKEHRSLARMWERTE 2040 (V2)

Fur die Ermittlung der Verkehrslarmwerte nach RLS-19 im Prognosefall 2040 (V2) werden die angepass-
ten werktdglichen Bestandsbelastungen 2022 und Auswertungen nach Tag- und Nachtanteilen fir den
Kfz-Verkehr und fir die Fahrzeugklassen LKW1 und LKW2 aus dem Kapitel 4.3 (bzw. aus der Anlage
5.1) Gbernommen.

Die prognostizierten werktéglichen Verkehrsbelastungen im Nullfall 2040 unter Beriicksichtigung der
Entlastungen durch den Wanktunnel werden in DTV-Werte umgerechnet und die fir die Gesamtplanun-
gen ermittelten werktéiglichen Verkehrszunahmen gemaB 38. Anderung des FNP (BA1+ BA2) fur die
Prognosen der Verkehrslérmwerte im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung ohne Umrechnung auf DTV
angesetzt.

Die Bestandsbelastungen 2022 und die Prognosen 2040 zum Verkehrsautkommen des Gesamtgebiets
(BA1+BA2) und zur Entwicklung der Verkehrsbelastungen im StraBennetz bis 2040 (Anlage 5.2) kénnen
als Datenbasis fur die Verkehrslérmberechnungen fir den Prognosefall V2 der Verkehrsentwicklung auf
der abgestuften Minchner-/ HauptstraBe nach Bau des Wanktunnels herangezogen werden.

5.4  AUSWIRKUNGEN DER PLANUNGEN V2 AUF DIE ANLIEGENDEN STRASSEN

Die Verkehrszunahmen durch die Gesamtplanungen (BA1+B2) gemaB 38. Anderung des FNP betragen
auf der abgestuften Miinchner- und Hauptstrafle zwischen 1,6 und 2,5% gegeniber den Nullfallbelas-
tungen 2040 und gehen auf der gemeindlichen Hauptverkehrsstra3e in den werktdglichen Schwankun-
gen der Verkehrsbelastung unter. Durch die Verlagerung des Durchgangsverkehrs in den Wanktunnel
gehen die Belastungen auf den innerérilichen Straflenabschnitten der ehemaligen B2 (Minchner und
Hauptstrafe) im Planfall 2040 V2 gegeniber dem Planfall 2035 V1 (ohne Wanktunnel) deutlich zuriick.
Zusatzliche Ausbaumafinahmen zur Leistungssteigerung im Querschnitt der kinftig abgestuften Miinch-
ner- und HauptstraBe sind somit im Zusammenhang mit dem Gesamtbauvorhaben gemaB 38. Ande-
rung des FNP nicht erforderlich.

Die Unterfeldstraf3e, die nach der Richtlinie fir die Anlage von Stadtstraflen (RASt06) die Funktion einer
Sammel- und Gewerbestrale Gbernimmt, ist mit einer durchgehenden Fahrbahnbreite von etwa 7,0m
mit beidseitigen Gehwegen und z.T. zusétzlichen Parktaschen leistungsfahig ausgebaut. In der Gesamt-
prognose 2040 V2 steigen die Verkehrsbelastungen im am stdarksten belasteten Abschnitt direkt an der
Einmindung in die HauptstraBe &hnlich wie im Planfall 2035 V1 auf insgesamt ca. 5.100 Kfz-Fahr-
ten/24 Stunden. Die Unterfeldstrafle kann die zuséatzlichen Verkehrsmengen durch das Bauvorhaben im
vorhandenen Querschnitt leistungsféhig abwickeln und liegt auch in der Gesamtprognose 2040 V2
unter Beriicksichtigung der Planungen gemdB 38. Anderung des FNP deutlich unter den fir Sammel-
oder GewerbestraBen nach RASt06 zuldssigen Verkehrsmengen (800 Kfz/h / 8.000 Kfz/24 Stunden
bzw. bis Gber 1.800 Kfz/h bzw. 18.000 Kfz/24 Stunden).

Die Finkenstrafle ist als Gewerbestrafle mit einer Fahrbahnbreite von etwa 6,50m ausgebaut und endet
auf Héhe des Bauvorhabens heute mit einem Wendehammer. Gehwege sind im Bestandsausbau nicht
vorhanden. Die Verkehrsbelastungen der Finkenstrafle steigen auch im Planfall 2040 durch die Planun-
gen gemaB 38. Anderung des FNP auf insgesamt etwa 1.170 Kfz-Fahrten/24 Stunden. Damit liegt die
FinkenstraBBe auch in der Gesamtprognose 2040 V2 deutlich unter den nach RASt06 zuléssigen Ver-
kehrsbelastungen fir Gewerbestraflen (bis Gber 1.800 Kfz/h bzw. 18.000 Kfz/24 Stunden) und kann

den Mehrverkehr aus dem Bauvorhaben im Fahrbahnquerschnitt ohne LeistungseinbuBBen aufnehmen.

Zur Verbesserung der fuBllaufigen Erreichbarkeit der bestehenden und kinftigen Gewerbe- und Hand-
werksbetriebe wird empfohlen, die FinkenstraBe mit einem einseitigen Gehweg von 2,5m Breite auszu-
bauen.
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55 AUSWIRKUNGEN DER PLANUNGEN V2 AUF DIE KNOTENPUNKTE
Leistungsfdhigkeit Lichtsignalanlage HauptstraBBe (B2)/ Unterfeldstrafle/ Ferdinand-Barth-Strafe (V2)

Im Kapitel 4.5 bzw. in den Berechnungen der Anlagen6.2-6.5 konnte der Nachweis erbracht werden,
dass der signalisierte vierarmige (Teil-)Knotenpunkt Hauptstrale(B2)/ Unterfeldstra3e/ Ferdinand-Barth-
Strafe in der Einzelbetrachtung sowohl im Bestandsfall 2022 als auch im Planfall 2035 (V1) mit den
Maximalbelastungen auf der Bundesstraf3e B2 (vor Bau des Wanktunnels) und den durch die Planungen
gemdf Bebauungsplan Nr. 121 (BAT1) zu erwartenden Mehrverkehr leistungsféhig abwickeln kann.

Tabelle 6: Leistungsféhigkeit Knotenpunkt Haupt-/ Unterfeld-/ Ferdinand-Barth-Strafe - Vergleich Planfall 2035 und 2040

LSA HauptstraBe (B2)/UnterfeldstraBie/
Ferdinand-Barth-Strafle

Prognose Planfall 2035 V1

Prognose Planfall 2040 V2

Morgenspitze

Abendspitze*

Morgenspitze

Abendspitze*

Qualitatsstufe (QSV)

for gesamten Knotenpunkt

C

C

C

C

UngUnstigster Strom
ausschlaggebend fir Gesamtbewertung

1

Linkseinbieger

1

Linkseinbieger

1

Linkseinbieger

1

Linkseinbieger

HauptstraBe (Nord)

Unterfeldstr. Unterfeldstr Unterfeldstr Unterfeldstr
mittlere Wartezeit [s] 421 48 4 430 49 ]
Ungunstigster Strom ’ ' ' '
Staulénge (Isiou-995) [m] 35 94 36 53
Ungunstigster Strom
Stauléinge (Isie,-95) [m] 125 116 95 70

Durch den Wanktunnel werden die abgestufte Miinchner- und Hauptstrafle vom Durchgangsverkehr
(insbesondere Richtung Mittenwald/ Seefeld/ Innsbruck) entlastet. Damit reduzieren sich die Gesamt-
knotenpunktsbelastungen im Planfall 2040 (V2) gegeniber dem Planfall 2035 (V1) trotz Beriicksichti-
gung des Mehrverkehrs der Gesamtplanungen (BA1+ BA2) im Planfall 2040 morgens um ca. 27% und

abends um ca. 24%.

Dies fuhrt jedoch weder in der Morgen- noch in der Abendspitzenstunde zu einer Verénderung der Ge-
samtbewertung des Knotenpunkts nach HBS 2015. Er erreicht auch im Prognosefall 2040 V2 (Szenario mit
Wank-, Kramer- und Oberautunnel) die befriedigenden Qualitétsstufe "C" (Anlagen 6.6- 6.8).

Durch die geringfugigen bis méfBigen Verkirzungen der mittleren Wartezeiten im Planfall 2040 verbessern
sich fur verschiedene Knotenstréme die Qualitétsstufen. Die Rickstauléngen in der Hauptstrafle (Nord) z.B.
verkirzen sich in beiden Spitzenstunden jeweils um etwa 45 Meter (gegeniber den Berechnungsergebnis-

sen im Planfall 2035 V1).

Die bestehende Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Hauptstrafle/ UnterfeldstraBe/ Ferdinand-Barth-
Strafle kann den durch die Planungen zu erwartenden Mehrverkehr im Bestandsausbau sowohl im
Worst-Case-Fall der Prognosen V1 bis 2035 (ohne Wanktunnel) als auch im Planfall 2040 (mit Entlas-
tungen durch den Wanktunnel) unter geringfigiger Modifikation der bestehenden Festzeitenersatzpro-
gramme leistungsféhig abwickeln (Anlagen 6).
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Leistungsfdhigkeit Knotenpunkt Drosselstraf3e/ Finkenstrafle/ UnterfeldstraBBe (Planfall 2040 V2)

Der innerdrtliche Knotenpunkt ist als unsignalisierte Kreuzung ohne Abbiegespuren ausgebaut. In Kapi-
tel 4.5 wurde fir den Prognosefall 2035 V1 nachgewiesen, dass dieser Knotenpunkt im Bestandsausbau
ohne Abbiegespuren sowohl die allgemeinen Verkehrszunahmen als auch den Mehrverkehr der Planun-
gen gemdB Bplan Nr. 121 (BA1) ohne Leistungseinbufen mit Bestbewertung QSV ,A” nach HBS 2015
leistungstahig aufnehmen kann (Anlagen 7.3-7.4).

Im Planfall 2040 V2 éndern sich die Verkehrsbelastungen an diesem Knotenpunkt nur sehr geringfigig,
da die HaupterschlieBung des 2. Bauabschnitt der Planungen gemdf3 38. Anderung des FNP Gber eine
direkte Straflenanbindung an die Minchner Strafle erfolgen soll.

Auch im Prognosefall 2040 V2 erreicht der Knotenpunkt Drosselstra3e/ FinkenstraBe/ Unterfeldstrafle
zu beiden Spitzenstunden die Bestbewertung QSV ,A” (Anlagen 7.5-7.6). Ausbaumafinahmen, wie z.B.
Zusatzspuren, sind im Zusammenhang mit den Planungen zum Gewerbe- und Mischgebiet an der Fin-
kenstraBBe nicht notwendig.

Leistungsfdhigkeit neue Einmindung BA2 in die Minchner Strafle (Planfall 2040 V2)

Auf Hohe der geplanten Anbindung des Gewerbe- und Mischgebiets an die Hauptstrafle ist die heutige
B2 mit zwei breiten Richtungsfahrbahnen ausgebaut, die aber nicht ausreichend breit fir jeweils zwei
getrennte Richtungsspuren.

Als konventionelle Einmindung ohne Abbiegespuren (Ghnlich der bestehenden Einmindung des Féh-
renwegs) ausgebaut, kéme die neve Einmindung durch die weiterhin sehr hohen Verkehrsbelastungen
aut der bevorrechtigten Minchner Strafle in der Abendspitze mit QSV ,E” an seine Leistungsgrenzen
(Anlage 8.2). Die Linkseinbieger aus dem geplanten Gewerbe- und Mischgebiet (BA2) missten sehr
lange auf ausreichend grofie Licken im Verkehrsfluss der Minchner Strafle zum Einbiegen warten.

Auch ein Ausbau der Einmiindung mit Linksabbiegespur fihrt nicht zu einer wesentlichen Verbesserung
der Situation fir die Linkseinbieger (Anlage 8.4). Allerdings hétte die Linksabbiegespur den Vorteil, dass
die wenigen Abbieger zum GE den Verkehrsfluss auf der Minchner Strafle weniger beeintréchtigen und
im Schatten der Linksabbiegespur eine Mittelinsel in die StrafBe integriert werden kénnte.

Ein Ausbau des neuen Knotens als einspuriger Kreisverkehr (Anlagen 8.5-8.6) verbessert die Gesamtsi-
tuation auch nicht. Morgens fihren die wenigen Linkseinbieger aus dem kiinftigen GE Richtung Norden
zu einer Stérung des Ortsauswdértsstroms der Miinchner Strafle. Abends stéren die wenigen Linksabbie-
ger Richtung GE den Verkehrsfluss ortseinwérts auf der Miinchner Straf3e. In beiden Féllen Gberschreiten
die Wartezeiten der bisher (an einer konventionellen Einmindung) bevorrechtigten Verkehrsstrome die
Grenze zwischen den Qualitétsstufen ,D” und ,E” und es entstehen auf den betroffenen Fahrtrichtungen
der Minchner StraBe lange Rickstaus. Die Ergebnisse zeigen, dass die Verkehrsbedeutung und Ver-
kehrsbelastungen der stark belasteten Miinchner Strafle und des sehr gering belasteten Nebenstroms
des Anschlusses des GE eine gleichberechtigte Verknipfung der drei Knotenpunktsarme bei einem Krei-
sel nicht rechtfertigen.

Eine Signalisierung des Knotenpunkts wére moglich. Die Grobiberprifung einer Signalanlage mit
Freigabezeiten, die fir die weiterhin Ubergeordnete Minchner Strafle eine méglichst gute Qualitéts-
stufe und dem neuen Anschluss mindestens die QSV ,D” (morgens sogar QSV ,C“) erméglichen, sind
als Anlagen 8.7-8.8 beigefugt.

Optimierungen der Signalisierung u.a. mit einer Linksabbiegespur und ggf. nur einer Querungsfurt fir
FuBgdnger Uber die Minchner Strafle und einer bedarfsabhéngigen Schaltung fur die Ausfahrer aus
dem kinftigen Gewerbe- und Mischgebiet mUssten im weiteren Planungsprozess detailliert betrachtet
werden.
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6 ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNGEN

Die Marktgemeinde Garmisch-Partenkirchen plant eine Erweiterung der Gewerbefldchen an der Nord-
seite der Finkenstrafle in zwei Entwicklungsstufen. Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 121 ist
beabsichtigt, Erweiterungsfléchen fir heimische Handwerksbetriebe (Bauabschnitt BAT der Gesamtent-
wicklungen) zu schaffen. Dafir ist eine Anderung des FNP erforderlich. Im Rahmen der 38. Anderung
des FNP sollen weitere Fléchen als Gewerbe- und Mischgebiet (Bauabschnitt BA2) in den Umgriff ein-
bezogen werden. Die Planungen zu den langfristigen Erweiterungen der Gewerbe- und Mischgebiets-
entwicklungen sehen auch einen neuen StraBenanschluss an die Minchner Straf3e vor.

In der Verkehrsuntersuchung werden die Auswirkungen der Planungen zu den Misch- und Gewerbe-
gebieten fur den Bauabschnitt BAT (Bplan Nr. 121) bis 2035 und fir die Gesamtplanungen Bauab-
schnitte BA1+BA 2 geméf 38. Anderung des FNP bis 2040 im umliegenden Straflennetz ermittelt und
beurteilt.

Als Datenbasis fur diese Untersuchung wurden die aktuellen Zéhlungen vom Januar 2022, die sowohl
pandemie- als auch jahreszeitenbedingt stark von den 2018 von Prof. Kurzak ermittelten Zéhlwerten
auf der B2 nérdlich des Baugebiets abweichen, als Bestandsfall 2022 an die Zéhlergebnisse von 2018
angepasst.

Fur die Verkehrsentwicklung auf der Bundesstrale B2 im Ortsbereich von Garmisch-Partenkirchen bis
zum Jahr 2035 (V1) wird nach Abstimmung mit dem StBA WH der Worst-Case-Fall der Verkehrsent-
wicklung (ohne Umsetzung des Wanktunnels) angesetzt. Die Prognosen bis 2035 orientieren sich an
den Prognosen von Professor Dr.-Ing. Harald Kurzak aus der Verkehrsuntersuchung B2 Wanktunnel zur
Entlastung von Garmisch-Partenkirchen, 2018, im Planfall ohne Wanktunnel aber mit Oberau- und
Kramertunnel.

Fur die Umsetzung der Gesamtplanungen geméf 38. Anderung des FNP (BAT + BA2) mit zusétzlicher
StraBenanbindung an die Minchner Strafle nérdlich des Friedhofs werden im Prognosezeitraum bis
2040 die Entlastungswirkungen des Wanktunnels (Verlegung B2) auf die abgestufte Minchner-/ Haupt-
straBBe aus der Verkehrsuntersuchung von Prof. Kurzak von 2018 bericksichtigt.

Das Neuverkehrsautkommen des Bauabschnitts BAT gemaf Bplan Nr. 121 betragt ca. 460 Kfz-Fahr-
ten/24 Stunden (davon 55 Kfz-Fahrten/24 Stunden durch die Planungen zum Mischgebiet) mit einem
Schwerverkehrsanteil von 32 SV-Fahrten/24 Stunden (ca. 7%).

GemaB Entwurf zur 38. Anderung des Fléchennutzungsplanes soll das Misch- und Gewerbegebiet an
der Finkenstrae Gber den Bebauungsplanbereich (Bplan Nr. 121) hinaus in Richtung Osten zur Miinch-
ner StraBe (BA2) erweitert werden. Da fir diese Erweiterungsfléchen noch keine konkreten Planungen
vorliegen, wird fir das Gesamtbauvorhaben (BA1+ BA2) eine Verdoppelung des fir den BAT prognos-
tizierten Verkehrsaufkommens angesetzt.

Die Verkehrszunahmen durch den Bauabschnitt BAT (Bebauungsplan Nr. 121) betragen auf der Bun-
desstrae (B2) zwischen 0,5 und 1,0 % der fir den Planfall 2035 im Maximalansatz ohne Wanktunnel
prognostizierten Verkehrsbelastungen und gehen damit in den werktaglichen Schwankungen der Ver-
kehrsbelastung aut der B2 unter. Auch im Planfall 2040 sind die Auswirkungen der Gesamtplanungen
auf der abgestuften Miinchner- und Hauptstrafle sehr gering (+1,6 und 2,5% gegeniber den Nullfall-
belastungen 2040) und haben keine wesentlichen Auswirkungen auf die insgesamt zuriickgehenden
Verkehrsbelastungen der gemeindlichen Hauptverkehrsstrale (ehemals B2).

Die Unterfeldstraf3e, die nach der Richtlinie fir die Anlage von Stadtstraflen (RASt06) die Funktion einer
Sammel- und GewerbestraBe Gbernimmt, kann im derzeitigen Ausbau (Querschnitt) den Mehrverkehr
durch die Bauvorhaben ohne LeistungseinbuBBen aufnehmen
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Fur den signalisierten Knotenpunkt Hauptstrafie (B2)/ Unterfeldstrale/ Ferdinand-Barth-Straf3e konnte
in der Einzelbetrachtung der Nachweis erbracht werden, dass die bestehende Lichtsignalanlage den
durch die Planungen zu erwartenden Mehrverkehr im Bestandsausbau sowohl im Worst-Case-Fall der
Prognosen V1 bis 2035 (ohne Wanktunnel) als auch im Planfall 2040 (mit Entlastungen durch den
Wanktunnel) leistungsféhig abwickeln kann. Zusétzliche AusbaumaBBnahmen sind an diesem signalisier-
ten Knotenpunkt im Zusammenhang mit dem Gesamtbauvorhaben nicht erforderlich.

Auch der vorfahrtsgeregelte Knotenpunkt Drosselstra3e/ Finkenstrafie/ Unterfeldstrafle kann den Mehr-
verkehr aus den Bauvorhaben (sowohl fir den BA1 als auch nach Umsetzung des Gesamtbauvorhabens
mit neuem Anschluss an die Minchner Strafle) leistungstahig aufnehmen. Er erreicht in allen Planungs-
stufen die Bestbewertung Qualitétsstufe ,A” nach HBS2015.

Da die Finkenstrafle als Gewerbestrafle mit einer Fahrbahnbreite von etwa 6,50m ausgebaut ist, sind
im Zusammenhang mit Planungen keine Zusatzspuren notwendig. Zur Verbesserung der fullaufigen
Erreichbarkeit der bestehenden und kinftigen Gewerbe- und Handwerksbetriebe wird empfohlen, die
Finkenstrafle mit einem einseitigen Gehweg von 2,5m Breite auszubauen.

Durch die auch nach Bau des Wanktunnels weiterhin hohen Verkehrsbelastungen auf der Minchner
Strafle ist die zusdtzliche Anbindung des Gewerbe- und Mischgebiets an die Minchner Strafe als kon-
ventionelle Einmindung (auch im Ausbau mit Linksabbiegespur) im Planfall 2040 (vor allem abends)
for einen Neubau nicht ausreichend leistungsfahig. Ein einspuriger dreiarmiger Kreisverkehr an dieser
Stelle verbessert die Gesamtleistungsfahigkeit gegeniiber einer konventionellen Einmindung nicht. We-
gen der ungleichen Verteilung der Verkehrsbelastungen auf den drei Zufahrten fihren die wenigen
Linksabbieger zum GE/MI bzw. die Ausfahrer aus dem GE/MI zu einer wesentlichen Beeintréchtigung
ieweils einer Fahrtrichtung der weiterhin hoch belasteten Miinchner Strafle, die zu sehr langen Rickstaus
fhren kann. Eine Signalisierung des neuen Knotenpunkts, ggf. mit bedarfsabhéngiger Schaltung fir die
Ausfahrer aus dem kinftigen Gewerbe- und Mischgebiet und FuBgéangerfurt Gber die Miinchner Strafle,
ware moglich und misste im weiteren Planungsprozess detailliert untersucht werden.

Da die zusétzliche Anbindung des Gewerbegebiets an die Minchner StraBe geméf 38. Anderung des
Fléchennutzungsplanes eher langfristig geplant ist, wird empfohlenen, die Verkehrsentwicklung auf der
Minchner Strale nach Bau des Wanktunnels zu beobachten und ggf. auf Basis neuer Zéhlwerte die
Leistungsfahigkeit der neuen Einmindung in die Minchner Straf3e in den verschiedenen Ausbauformen
erneut zu prifen.

Insgesamt werden die Planungen gemdf Bebauungsplan Nr. 121 FinkenstraBBe Nord und gemdaf 38.
Anderung des Fléchennutzungsplanes als verkehrsvertréglich eingestuft.

PSLV, Minchen 10.08.2022
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Anlage 1.1
Bestandsfall 2022
Gesamttagesverkehr

Streckenbelastungen Kfz/24 h
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Anlage 1.2
Bestandsfall 2022

Morgenspitze

Knotenstrombelastungen Kfz/h
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Anlage 1.3
Bestandsfall 2022

Abendspitze

Knotenstrombelastungen Kfz/h
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Verkehrserzeugung der Planungen

Gesamttagesverkehr

gemdf3 Bpl 121 (BAT)

Gesamtverkehrsautkommen 0-24 Uhr

Beschaéftigte/ Kunden/
Einwohner Besucher SV<3,5t Kfz gesamt
Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h
GE Planung BA1 288 87 28 403
MI Planung BA1 38 11 4 53
Summe Bplan 121 (BAT) 326 98 32 456
Spitzenstundenbelastungen gemdf Bpl 121 (BAT)
Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde

Kfz-Fahrten/Stunde

Kfz-Fahrten/Stunde

YA Qv Summe beide Richtungen YA Qv Summe beide Richtungen
Kfz/h Kfz/h Kfz/h| davon SV/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h| davon SV/h
GE Planung BA1 57 15 72 6 12 36 48 3
MI Planung BA1 10 3 13 1 2 6 8 1
Summe Bplan 121 (BAT) 67 18 85 7 14 42 56 4
Nachtanteile gemdf3 Bpl 121 (BAT)
Nachtanteil 22-6 Uhr lauteste Nachstunde
Kfz-Fahrten/Stunde
YA Qv Summe beide Richtungen YA Qv Summe beide Richtungen
Kfz/ 8 h Kfz/ 8 h Kfz/ 8 h Kfz/ 8 h Kfz/h Kfz/h Kfz/h| davon SV/h
GE Planung BA1 9 4 13 1 6 0 6 0
MI Planung BA1 2 1 3 0 2 1 3 0
Summe Bplan 121 (BAT) 11 5 16 1 8 1 9 0

Anlage 2.1
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Ermittlung Verkehrsaufkommen

gemal’ Bpl

121 (BA1)

BERECHNUNGSGRUNDLAGEN zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens
Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung
3.2.1.1 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl Uiber die Brutto-Baulandflache und Beschéftigtendichte

aus: Programm Ver_Bau

© Dr. Bosserhoff

Gebiet Nutzung Flache Beschaftigten- Beschaftigte
(brutto) dichte Anzahl
in ha B/ha Ansatze:
GE Planung BA1 2,39 58,0 138 Ansatz "Gewerbepark "
MI Planung BA1 0,39 46,0 18 Ansatz "Handwerkerhof'
Summe BA1 2,78 156
Beschaftigtenverkehr:
Gebiet Nutzung Beschaftigte Anwe- Wege/ Beschaft/d MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
senheit Besetzung Werktag
in% Wege/B/d in% Pers./Pkw Beschéftigte
GE Planung BA1 138 85 3,0 90 11 288
MI Planung BA1 18 85 3,0 90 11 38
Summe BA1 326
* geringer Anteil an Dienstfahrten/Tag
Kundenverkehr:
Gebiet Nutzung Beschiftigte | Wege/ | wegeWerktag | MIV-Anteil Kfz- Kfz-Fahrten/
Beschéftigtem/d Besetzung| Werktag
Wege/B/d in % Pers./Pkw KUNDEN
GE Planung BA1 138 1 138 95 1,5 87
MI Planung BA1 18 1 18 95 1,5 11
Summe BA1 156 98
Giiter- und Gesamtverkehr ohne Beriicksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mithahmeeffekten GESAMT Kfz
Gebiet Nutzung Beschaftigte Lkw-Fahrten/ Lkw- Lkw-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
Beschaftigtem/d Anteil Werktag Werktag
Lkw-F/B/d in% SV GESAMTVERKEHR|
GE Planung BA1 138 0,2 100,0 28 403
MI Planung BA1 18 0,2 100,0 4 53
Summe BA1 32 456

Tagesbelastungen: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Kfz-Fahrten/24h
Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Gebiet| Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigt.- Kunden- Gesamt-
Verkehr Verkehr Glter-Verkehr verkehr BV SV- Anteil
Pkw-Fahrten/24h | Pkw-Fahrten/24h | Lkw-Fahrten/24h Kfz-Fahrten/ 24h
GE Planung BA1 288 87 28 403 6,9%
MI Planung BA1 38 11 4 53 7,5%
Summe Bplan 121 (BA1) 326 98 32 456 7,0%
Spitzenstundenanteile Planungen Ansétze +
Morgenspitze Beschaftigt.- Kunden- Gesamt-
Verkehr Verkehr Glter-Verkehr verkehr GE SV- Anteil
Anteil ZV 35% 12% 15%
Anteil QV 5% 12% 20%
ZV (Kfz/h) 58 6 3 67 45%
QV (Kfz/h) 8 6 4 18 22,2%
Summe ZV + QV (BA1) 66 12 7 85 8,2%
Abendspitze Beschaftigt.- Kunden- Gesamt-
Verkehr Verkehr Giter-Verkehr |  verkehr GE SV- Anteil
Anteil ZV 3% 15% 15%
Anteil QV 20% 15% 10%
ZV (Kfz/h) 5 7 2 14 14,3%
QV (Kfz/h) 33 7 2 42 4,8%
Summe ZV + QV (BA1) 38 14 4 56 7.1%
Nachtverkehrsanteil Ansétze +
Nachtverkehr 22-| Beschaftigt.- Kunden- Gesamt-
6 Uhr Verkehr Verkehr Glter-Verkehr verkehr GE SV- Anteil
Anteil ZV 6% 0% 5%
Anteil QV 3% 0% 2%
ZV (Kfz/8h) 10 0 1 11 9,1%
QV (Kfz/8h) 5 0 0 5 0,0%
Summe ZV + QV (BA1) 15 0 1 16 6,3%

Auswertungen PSLV

Auswertungen PSLV

Anlage 2.2
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Verkehrserzeugung der Gesamtplanungen gemaf 38. Anderung des FNP (BA1 + BA2)

Gesamttagesverkehr
Gesamiverkehrsautkommen 0-24 Uhr
Beschéftigte/ | Kunden/
Einwohner Besucher SV<3,5t Kfz gesamt
Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h
GE Planung BA1 288 87 28 403
MI Planung BA1 38 11 4 53
Summe Bplan 121 (BA1) 326 98 32 456
Planung BA2 (MI+GE) 326 98 32 456
Summe BA1+2 (38. A FNP) 652 196 64 912
Spitzenstundenbelastungen gemaB 38. Anderung des FNP (BA1 + BA2)
Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
Kfz-Fahrten/Stunde Kfz-Fahrten/Stunde
A% Qv Summe beide Richtungen A% Qv Summe beide Richtungen
Kfz/h Kfz/h Kfz/h| davon SV/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h| davon SV/h
GE Planung BA1 57 15 72 6 12 36 48 3
MI Planung BA1 10 3 13 1 2 6 8 1
Summe Bplan 121 (BAT) 67 18 85 7 14 42 56 4
Planung BA2 (MI+GE) 67 18 85 7 14 42 56 4
Summe BA1+2 (38. A FNP) 134 36 170 14 28 84 12 8
Nachtanteile gemaB 38. Anderung des FNP (BA1 + BA2)
Nachtanteil 22-6 Uhr lauteste Nachstunde
Kfz-Fahrten/Stunde
A% Qv Summe beide Richtungen A% Qv Summe beide Richtungen
Kfz/ 8 h Kfz/ 8 h Kfz/ 8 h Kfz/ 8 h Kfz/h Kfz/h Kfz/h| davon SV/h
GE Planung BA1 9 4 13 1 6 0 6 0
MI Planung BA1 2 1 3 0 2 1 3 0
Summe Bplan 121 (BAT1) 11 5 16 1 8 1 9 0
Planung BA2 (MI+GE) n 5 16 1 8 1 9 0
Summe BAT+2 (38. A FNP) 22 10 32 2 16 2 18 0

Anlage 2.3
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Ermittlung Verkehrsaufkommen Gesamtentwicklung geman 38. Anderung des FNP (BA1 + BA2)
BERECHNUNGSGRUNDLAGEN zur Abschitzung des Verkehrsaufkommens

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung
3.2.1.1 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl iber die Brutto-Baulandflache und Beschéaftigtendichte

aus: Programm Ver_Bau

© Dr. Bosserhoff

Gebiet| Nutzung Flache Beschéftigten- Beschéftigte
(brutto) dichte Anzahl
in ha B/ha Ansatze:
GE Planung BA1 2,39 58,0 138 Ansatz "Gewerbepark "
MI Planung BA1 0,39 45,0 18 Ansatz "Handwerkerhof"
Planung BA2 (MI+GE) 2,78 56,1 156 Mischansatz (gleiche Beschéftigtenzahl wie im BAT)
Summe BA1+2 (38. A FNP) 7,56 312
Beschéftigtenverkehr:
Gebiet] Nutzung Beschaftigte Anwe- Wege/ Beschaft/d MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
senheit Besetzung Werktag
in% Wege/B/d in% Pers./Pkw Beschéftigte
GE Planung BA1 138 85 3,0 90 1,1 288
MI Planung BA1 18 85 3,0 90 1,1 38
Planung BA2 (MI+GE) 156 85 3,0 90 1,1 326
Summe BA1+2 (38. A FNP) 652
* geringer Anteil an Dienstfahrten/Tag
Kundenverkehr:
Gebiet Nutzung Beschiftigte | Wege/ | Wege/Werktag | MIV-Anteil Kfz- Kfz-Fahrten/
Beschaftigtem/d Besetzung Werktag
Wege/B/d in % Pers./Pkw KUNDEN
GE Planung BA1 138 1 138 95 1,5 87
MI Planung BA1 18 1 18 95 1,5 11
Planung BA2 (MI+GE) 156 1 156 95 1,5 98
Summe BA1+2 (38. A FNP) 312 196
Giiter- und Gesamtverkehr ohne Beriicksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten GESAMT Kfz
Gebiet] Nutzung Beschaftigte Lkw-Fahrten/ Lkw- Lkw-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
Beschéftigtem/d Anteil Werktag Werktag
Lkw-F/B/d in % SV GESAMTVERKEHR
GE Planung BA1 138 0,2 100,0 28 403
MI Planung BA1 18 0,2 100,0 4 53
Planung BA2 (MI+GE) 156 0,2 100,0 32 456
Summe BA1+2 (38. A FNP) 64 912
Tagesbelastungen: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Kfz-Fahrten/24h
Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
Gebiet| Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigt.- Kunden- Gesamt-
Verkehr Verkehr Guter-Verkehr verkehr BV SV- Anteil
Pkw-Fahrten/24h | Pkw-Fahrten/24h | Lkw-Fahrten/24h Kfz-Fahrten/ 24h
GE Planung BA1 288 87 28 403 6,9%
MI Planung BA1 38 11 4 53 7,5%
Planung BA2 (MI+GE) 326 98 32 456 7,0%
Summe BA1+2 (38. A FNP) 652 196 64 912 7,0%
Spitzenstundenanteile Planung Ansétze + Auswertungen PSLV
Morgenspitze Beschéaftigt.- Kunden- Guter- Gesamt-
Verkehr Verkehr Verkehr verkehr GE SV- Anteil
Anteil ZV 35% 12% 15%
Anteil QV 5% 12% 20%
ZV (Kfz/h) 116 12 6 134 4,5%
QV (Kfz/h) 16 12 8 36 22,2%
Summe BA1+2 (38. A FNP) 132 24 14 170 8,2%
Abendspitze Beschéaftigt.- Kunden- Guter- Gesamt-
Verkehr Verkehr Verkehr verkehr GE SV- Anteil
Anteil ZV 3% 15% 15%
Anteil QV 20% 15% 10%
ZV (Kfz/h) 10 14 4 28 14,3%
QV (Kfz/h) 66 14 4 84 4,8%
Summe BA1+2 (38. A FNP) 76 28 8 112 7,1%
Nachtverkehrsanteil Ansétze + Auswertungen PSLV
Nachtverkehr Beschéftigt.- Kunden- Guter- Gesamt-
22-6 Uhr Verkehr Verkehr Verkehr verkehr GE SV- Anteil
Anteil ZV 6% 0% 5%
Anteil QV 3% 0% 2%
ZV (Kfz/8h) 20 0 2 22 9,1%
QV (Kfz/8h) 10 0 0 10 0,0%
Summe BA1+2 (38. A FNP) 30 0 2 32 6,3%

Anlage 2.4
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Verkehrsuntersuchung zur Entwicklung des Gewerbe-/ Mischgebiets in zwei Stufen

.S'IADTIf\ND VERKEHR .

H
Auswertungen der Verkehrsdaten for Schallschutzbetrachtungen Prognosen 2035 V1- Maximalansatz B2 (ochne Wanktunnel)
Zusammenfassung der Verkehrsentwicklung im angrenzenden StraBennetz und der Kennwerte fir die Verkehrslérmberechnungen
Streckenbelastungen im Querschnitt Kennwerte fir die Verkehrslérmberechnungen
DTV-Werte 2022 (in Abstimmung mit Prof. Kurzak ermittelt) DTV 2022
Ki/Gesomtog| w1/Gosomig | tn2/Gesomiog | Togoil iz | Togane ol | Togenti ewz | Nochote ki | Nochiarid tkwt | Nochirie w2 m, kw1, py w2, p ™, Lkwl, pur kw2, p oz

24-Stunden-Wert (DTV 2021)

16-Stunden-Wert {DTV 2021)

Nachtanteil (22-6 Uhr)

Motgabliche Verkshrsrks mt i
K noch RLS-19, Togesbersich 6
20

Vihaeblcher Al der
Fahaouggruppe Lkl im
Tagesbereich noch #1519 om
Gesamrkehr 14

Vihaeblcher Aol der

Fahaouggruppe 2 im

Tagesbereich noch #1519 om
Gesamrkehr 14

Maeblco Ve m | - ebassicher Al de
K e L. 19,
Nochborich6.22 v el

Vihaeblcher Al der

Fohaouggruppe a2 im

Nochiberich nach RIS-19 am
Gesamrkehr 4

24-Stunden-Wert (DTV 2035)

16-Stunden-Wert (DTV 2035)

Nachtanteil (22-6 Uhr)

Kih noch RLS-19, Toge
2

Togesbersichnoch #1519 om
comnarkehr

Tagesbersichnoch #1519 om
escmerkehr

i Kl noch RLS-19,

oKl noch R, | Mochiborich nach RS-19 m

Gosomrkohr 4

[Kfz/24h] [Uew1/24h) [Uew2/24h]) [Kiz/16h] [Uew1/16h) [Uew2/16h) [Kfz/8h] [Uow1 /8] [Uw2/8h] Kizh in% in% Kz in% in%
B2 Minchner Str. nordl. Unterfeldstr. 21.460 535 225 20.575 505 200 885 30 25 1.286 2,45% 0,97% 1M1 3,39% 2,82%
Ferdinand-Barth-StraBe 1.010 35 0 980 35 0 30 0 0 61 3,57% 0,00% 4 0,00% 0,00%
B2 HauptstaBe siidl. F.-Barth-Str. 20.020 490 215 19.245 460 190 775 30 25 1.203 2,39% 0,99% 97 3,87% 3,23%
UnterfeldstraBle (westl. B2) 3.660 275 25 3.565 260 25 95 15 0 223 7,29% 0,70% 12 15,79% 0,00%
Unterfeldstrafe (ost. Finkensir) 3.330 275 40 3.240 265 40 %0 10 0 203 8,18% 1,23% il 1,11% 0,00%
DrosselstraBe 1.190 80 5 1.165 80 5 25 0 0 73 6,87% 0,43% 3 0,00% 0,00%
UnterfeldstraBe (westl. Finkenstr.) 1.950 150 15 1.895 150 15 55 0 0 118 7,92% 0,79% 7 0,00% 0,00%
FinkenstraBe nordl. Unterfeldstr. 570 110 0 550 105 0 20 5 0 34 19,09% 0,00% 8] 25,00% 0,00%
Finkenstrafe 7-15 W-Abschritt 220 10 0 215 10 0 5 0 0 13 4,65% 0,00% 1 0,00% 0,00%
Prognose-Nulliall 2035 (DTV) - ohne Bauvorhaben - Maximalansatz angepasst an Prognosen Kurzak ohne Wanktunnel P'};’gf‘:;:ﬂg;'ﬂiigf; E’mseftz‘:ﬂfﬂ‘;ﬁ:ﬁ:‘:cl
[ u | Togoniil Kz | Tagontel Ul | Tagontel w2 | Nechtill Kiz_| Nechioriel kw! | Nechioriel w2 m, Lkwl, pa kw2, p m, Lkw, P kw2, P
2035 s e ey | (RS | [ R o e | [T RE| [e mS

Nochtberich nach RIS-19 om
Gosomrkohr 4

i o [ e e e ) . vzl n o o n o o
82 Monchner Str. nardl. Unferfeld 24.960 595 250 23.930 555 215 1.030 40 35 1.496 2,32% 0,90% 129 3,88% 3,40%
Ferdinand-Barth-Strafie 1.120 60 5 1.085 60 5 35 0 0 68 5,53% 0,46% 4 0,00% 0,00%
82 HoupstaBe sidl. F.-Barth-Sir. 23.360 550 240 22.460 510 205 900 40 35 1.404 2,27% 091% 113 4,44% 3,89%
UnterfeldstraBe (westl. B2) 4.090 300 30 3.985 280 30 105 20 0 249 7,03% 0,75% 13 19,05% 0,00%
UnterfeldstraBe (6stl. Finkensir.) 3.660 300 45 3560 290 45 100 10 0 223 8,15% 1,26% 13 10,00% 0,00%
Drosselstrafie 1.300 90 5 1.270 90 5 30 0 0 79 7,09% 0,39% 4 0,00% 0,00%
UnterfeldstraBe (wesl. Finkenstr.) 2.140 175 15 2.080 175 15 60 0 0 130 8,41% 0,72% 8 0,00% 0,00%
FinkenstraBe nordl. Unterfeldstr. 620 120 0 600 115 0 20 5 0 38 19,17% 0,00% 3 25,00% 0,00%
FinkenstraBe 7-15 (NW-Abschnit] 240 10 0 235 10 0 5 0 0 15 4,26% 0,00% 1 0,00% 0,00%
Mehrverkehr Planungen werkiags (kein DTV)

[w [ regomeitte | togomet tar | togomeitkuz | et ki | Nochist | nechionsi w2
Prognosewerte far Bauvorhaben BAT R | y g 0 (22-
(gorms® Bl 121) o 24-Stunden-Wert (werktags) 16-Stunden-Wert (werktags) Nachtanteil (22-6 Uhr)

oz w2 e e [ e e [ oy
82 Manchner Str. nérdl. Unferfeld 255 15 5 245 14 5 10 1 0
Ferdinand-Barth-Strafe 45 0 0 45 0 0 0 0 0
82 HouptstaBe sidl. F.-Barth-Str. 140 15 0 135 15 0 5 0 0
Unterfeldstrae (wes. 82) 440 30 5 425 29 5 15 1 0
UnterfeldstraBe (6stl. Finkensir.) 440 30 5 425 29 5 15 1 0
Drosselsirafie 20 0 0 20 0 0 0 0 0
Unterfeldstrafe (west. Finkenstr,) 0 0 0 0 0 0 0 0 0
FinkenstraBe nsrdl. Unferfeldstr. 460 30 5 445 29 5 15 1 0
[Anschl. MI BAT Bp1121) an Finken 55 5 1 53 5 1 2 0 0
FinkenstraBe 7-15 (NW-Abschnit] 405 25 5 392 24 5 13 1 0
Erschl. GE BAT (Bpl 121) Finkenstr 405 25 5 392 24 5 13 1 0
2035V1 (DTV) Maximak B2 ohne Wankiunnel Gesamtprognose 2035 V1 (DTV) Maximalansatz B2 ohne Wanktunnel
prog
Ki/Gesomtog_| w1/Gosomig | tnz/Gesomiog | Togoiil iz | Toganel ol | Togenti kwz | Nochote ki | Nochiari tlwt | Nochirie w2 m, kw1, py w2, p m, kw1, p o kw2, p oz
i Votstor i | st M el [ el e
Summe Nulall 2035 + Neuverkehr 24-Stunden-Wert (DTV 2035 16-Stunden-Wert (DTV 2035) Nochtanteil (22-6 Uhr) i o RS9, Togsboroch & 7, <0000 0L e mocnmis g | nKEmrach K519, [ o [ Moo 515
Planungen BAT {werkiags) 2ig Gesomierkehr M Gesomierkehr M (et e Gesomnerkehr M Gesommerkehr M
[0 Tz T e e e [ T T o ) ) o ) )

82 Mnchner Str. nardl. Unferfeld 25.215 610 255 24.175 569 220 1.040 4 35 1511 2,35% 0,91% 130 3,94% 3,37%
Ferdinand-Barth-Strafie 1.165 60 5 1.130 60 5 35 0 0 7 531% 0,44% 4 0,00% 0,00%
82 HoupistaBe sidl. F.-Barth-Sir. 23.500 565 240 22.595 525 205 905 40 35 1.412 2,32% 091% 113 4,42% 3,87%
UnterfeldstraBe (westl. B2) 4.530 330 35 4.410 309 35 120 21 0 276 7,01% 0,79% 15 17,50% 0,00%
UnterfeldstraBe (6stl. Finkensir.) 4100 330 50 3.985 319 50 15 1 0 249 8,01% 1,25% 14 9,57% 0,00%
Drosselstrafie 1.320 90 5 1.290 90 5 30 0 0 81 6,98% 0,39% 4 0,00% 0,00%
UnterfeldstraBe (wesl. Finkenstr.) 2.140 175 15 2.080 175 15 60 0 0 130 8,41% 0,72% 8 0,00% 0,00%
FinkenstraBe nordl. Unterfeldstr. 1.080 150 5 1.045 144 5 35 6 0 65 13,78% 0,48% 4 17,14% 0,00%
[Anschl. MI BAT(Bpl121) an Finken 55 5 1 53 5 1 2 0 0 3 9,43% 1,89% 0 0,00% 0,00%
FinkenstraBe 7-15 (NW-Abschnitt) 645 35 5 627 34 5 18 1 0 8% 5,42% 0,80% 2 5,56% 0,00%
Erschl. GE BAT (Bpl 121) Finkensir. 405 25 5 392 24 5 13 1 0 25 6,12% 1,28% 2 7,69% 0,00%

Anlage 5.1
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Auswertungen der Verkehrsdaten for Schallschutzbetrachtungen

Zusammenfassung der Verkehrsentwicklung im angrenzenden StraBennetz und der Kennwerte fir die Verkehrslérmberechnungen

Streckenbelastungen im Querschnitt

Prognosen 2040 V2 - mit Entlastungen durch Wanktunnel (Verlegung B2)

Kennwerte fir die Verkehrslérmberechnungen
D

DTV-Werte 2022 (in Abstimmung mit Prof. Kurzak ermittelf) TV 2022
[ u | Togoniil Kz | Tagontel Ul | Tagontel w2 | Nechtiil Kiz_| Nechioiel kw! | Nechioriel w2 m, Lkwl, pa kw2, p m, Lkwl, P kw2, P
24 Stunden-Wert (DTV 2021) 16-Stunden-Wert (DTV 2021) Nachtanteil (22-6 Unr) e e e e e el e
Monchner Str. nérdl. Friedhof 21810 545 225 20.920 515 200 890 30 25 1.308 2,46% 0,96% 1 3,37% 2,81%
Monchner Str. nérdl. Unferfeldstr 21.460 535 225 20.575 505 200 885 30 25 1.286 2,45% 0,97% m 3,39% 2,82%
Ferdinand-Barth-Strafe 1010 35 0 980 35 0 30 0 0 61 3,57% 0,00% 4 0,00% 0,00%
HauptstaBe sidl. F.-Barth-Sr 20.020 490 215 19.245 460 190 775 30 25 1.203 2,39% 0,99% 97 3,87% 3,23%
Unterfeldstrafie (west. Hauptstr.) 3.660 275 25 3.565 260 25 95 15 0 223 7,29% 0,70% 12 15,79% 0,00%
Unterfeldstrafe (65t Finkenstr) 3330 275 40 3.240 265 40 90 10 0 203 8,18% 1,23% n 1,11% 0,00%
Drosselstrafie 1190 80 5 1.165 80 5 25 0 0 73 6,87% 0,43% 3 0,00% 0,00%
Unterfeldstrafe (west. Finkenstr.) 1950 150 15 1.895 150 15 55 0 0 18 7,92% 0,79% 7 0,00% 0,00%
FinkensiraBe nord!. Untedelds. 570 110 0 550 105 0 20 5 0 34 19,09% 0,00% 3 25,00% 0,00%
Finkenstrafie 7-15 NW-Abschnitt 220 10 0 215 10 0 5 0 0 13 4,65% 0,00% 1 0,00% 0,00%
Prognose-Nulfall 2040 (DTV) - ohne Baorhaben - mit En dorch Wankiunnel Prognose-Nullfall 2040 (DTV) - ohne Bauvorhaben - mit Entlastungen durch
Wanktunnel
[ u | Togoniil Kz | Tagontel Ul | Tagontel w2 | Nechtill Kiz_| Nechioiel kw | Nechiortel kw2 m, Lkwl, pa kw2, p m, Lkwl, P kw2, P
Nl 2000 o Werionnl 24.StundenWert DTV 2040) 16-Stunden-Wert (DTV 2040) Nachtantell (22-6 Unr e e e e e el e
Manchner Str. nérdl. Friedhof 18.960 320 280 18175 300 245 785 20 35 1136 1,65% 1,35% 98 2,55% 4,46%
Manchner Str. nordl. Unferfeldstr. 18.660 360 225 17.890 335 195 770 25 30 1.118 1,87% 1,09% 96 3,25% 3,90%
Ferdinand-Barth-Strae 1120 60 5 1.085 60 5 35 0 0 68 5,53% 0,46% 4 0,00% 0,00%
HauptstaBe sudl. F.-Barth-Str 17.050 320 200 16.390 300 170 660 20 30 1.024 1,83% 1,04% 83 3,03% 4,55%
UnferfeldstraBe (westl. Hauptstr.) 4.090 300 30 3.985 280 30 105 20 0 249 7,03% 0,75% 13 19,05% 0,00%
UnferfeldstraBe (Gstl. Finkensir.) 3.660 300 45 3.560 290 45 100 10 0 223 8,15% 1,26% 13 10,00% 0,00%
DrosselstraBe 1.300 90 5 1270 90 5 30 0 0 79 7,09% 0,39% 4 0,00% 0,00%
UnferfeldstraBe (westl. Finkenstr.) 2140 175 15 2.080 175 15 60 0 0 130 8,41% 0,72% 8 0,00% 0,00%
FinkenstraBe nérdl. Unterfeldstr. 620 120 0 600 15 0 20 5 0 38 19,17% 0,00% 3 25,00% 0,00%
FinkenstraBe 7-15 (W-Abschnitt) 240 10 0 235 10 0 5 0 0 15 4,26% 0,00% 1 0,00% 0,00%
Mehrverkehr Plonungen BAT + BA2 werkiags (ksin DTV)
o - [w [ [ regomeitte | togomet it | togomeitkuz | et ki | Nochiot | nchionsi 2
;'fm(g;"“ 38. Andarung FNF) 24-Stunden-Wert (werktags) 16-Stunden-Wert (werktags) Nachtanteil (22-6 Uhr)
[Kfz/24h] [Uew1/24h]) [Uew2/24h]) [Kiz/16h] [Uew1/16h) [Uew2/16h) [Kz/8h] [Uow1 /8] [Uw2/8h]
Monchner Str. nérdl. Anschluss GE 500 35 10 480 33 10 20 2 0
never Anschluss GE an Manchner Str. 465 35 5 450 34 5 15 1 0
Manchner Str. nrdl. Friedhof 405 30 5 385 29 5 20 1 0
Manchner Str. nordl. Unferfeldstr. 405 30 5 385 29 5 20 1 0
Ferdinand-Barth-Strafe %0 0 0 90 0 0 0 0 0
Hauptstafe sudl. F.-Barth-Str 280 30 0 270 30 0 10 0 0
Unterfeldstrafe (west. Hauptstr.) 405 30 5 390 29 5 15 1 0
UnferfeldstraBe (Gstl. Finkensir.) 405 30 5 390 29 5 15 1 0
Drosselstrafie 40 0 0 40 0 0 0 0 0
UnferfeldstraBe (westl. Finkenstr.) 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Finkensirafie nérdl. Unterfeldstr 450 30 5 435 29 5 15 1 0
[Anschiuss MI BAT-+BA2 on Finkensir. 55 5 1 52 5 1 3 0 0
Finkenstrafie 7-15 (NW-Abschnit) 405 25 5 392 24 5 13 1 0
Erschl. GE BAT (Bpl 121) Finkenstr. 405 25 5 392 24 5 13 1 0
Gesamiprognose 2040 V2 (DTV) mit Enflastungen durch Wanktunnel Gesamtprognose 2040 V2 (DTV) mit Entlastungen durch Wanktunnel
| Togorel K| Togort owl | Togartl w2 | Nochote K| Nachiart kw! | Nochiril w2 m Lewl, pr w2, p g ™, Uowl, por w2, poz
e | 2 DIV 200 - et 2o | e Bt | Bt ] Bvs | Boves
[Kiz/24h] [Lkw1/24h] [Lkw2/24h] [Kiz/16h) [Uw1/16h] [Uew2/16h] [Kiz/8h] [Lw1/8h] [Lkw2/8h] Kizh in % in% Kiz/h in% in%
Manchner Str. nérdl. Anschluss GE 19.460 355 290 18.655 333 255 805 2 35 1.166 1,79% 1,37% 101 2,73% 4,35%
never Anschluss GE an Manchner Str. 465 35 5 450 34 5 15 1 0 28 7,56% 111% 2 6,67% 0,00%
Manchner Str. nérdl. Friedhof 19.365 350 285 18.560 329 250 805 21 35 1.160 1,77% 1,35% 101 2,61% 4,35%
Manchner Str. nordl. Unferfeldstr. 19.065 390 230 18.275 364 200 790 26 30 1.142 1,99% 1,09% 99 3,29% 3,80%
Ferdinand-Barth-Strae 1210 60 5 1175 60 5 35 0 0 73 511% 0,43% 4 0,00% 0,00%
Hauptstafe sudl. F.-Barth-Str 17.330 350 200 16.660 330 170 670 20 30 1.041 1,98% 1,02% 84 2,99% 4,48%
UnferfeldstraBe (westl. Hauptstr.) 4.495 330 35 4375 309 35 120 21 0 273 7,06% 0,80% 15 17,50% 0,00%
UnferfeldstraBe (Gstl. Finkensir.) 4.065 330 50 3.950 319 50 15 n 0 247 8,08% 1,27% 14 9,57% 0,00%
DrosselstraBe 1.340 90 5 1310 90 5 30 0 0 82 6,87% 0,38% 4 0,00% 0,00%
UnferfeldstraBe (westl. Finkenstr.) 2140 175 15 2.080 175 15 60 0 0 130 8,41% 0,72% 8 0,00% 0,00%
FinkenstraBe ndrdl. Unterfeldstr. 1.070 150 5 1.035 144 5 35 6 0 65 13,91% 0,48% 4 17,14% 0,00%
[Anschluss MI BA1+BA2 an Finkenstr. 55 8 1 52 8 1 3 0 0 3 9,62% 1,92% 0 0,00% 0,00%
FinkenstraBe 7-15 (NW-Abschnitt) 645 35 5 627 34 5 18 1 0 39 5,42% 0,80% 2 5,56% 0,00%
Erschl. GE BAT (Bpl 121) Finkenstr. 405 25 5 392 24 5 13 1 0 25 6,12% 1,28% 2 7,69% 0,00%

Anlage 5.2




Ubersicht Kfz- und FuRganger- Signalgruppen

Datei :2338_Garmisch_Haupt_Unterfeld_1.1 Bestand_Morgen_PF_220218.amp

Projekt : Gewerbegebiet FinkenstraRe Nord (2338) R
Knoten : Hauptstrae/ UnterfeldstralRe/ Ferdinand-Barth-Stral3e ‘t
Stunde : Morgenspitze, Bestand 2022

K1 K1

Strom 10: Linksabbieger
Strom 11: Geradeausfahrer
Hauptstralte (Nord)

Strom 12: Rechtsabbieger

F1

F2

Hauptstrale (Siid)
Strom 5: Geradeausfahrer
Strom 6: Rechtsabbieger

Strom 4: Linksabbieger

K2 K2

AMPEL Version 6.1.17
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte

Darstellung)

Bestandsfall 2022

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_Gewerbegebiet Finkenstrale Nord (2338)

Stadt:_Garmisch-Partenkircher

Knotenpunkt:_ HauptstralRe/ Unterfeldstrale/ Ferdinand-Barth-StraRe

Datum:_19.05.2022

Zeitabschnitt: Morgenspitze, Bestandsfall 2022

Bearbeiter: PF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X faj Ngg,j Nus,j L o5, tw, QsVv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11+12 K3 2,3,1 151 0,440 0,18 0,465 3,820 48 37,6 C
11 K3 2,3 75 0,305 0,14 0,251 1,942 28 38,8 C
12 K3 1 76 0,336 0,13 0,291 2,019 31 40,2 C
21 K2 5,6 481 0,422 0,64 0,431 6,321 71 9,2 A
22 K2 4,5 193 0,422 0,27 0,431 4,420 56 30,7 B
31 K4 8,9 22 0,075 0,15 0,045 0,520 10 33,7 B
32 K4 7 10 0,046 0,11 0,026 0,250 7 36,3 C
41 K1 11,12 679 0,596 0,63 0,945 11,038 110 12,9 A
42 K1 10, 11 615 0,595 0,56 0,940 11,036 109 16,2 A
Gesamt 2151 0,514 16,8
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F3 100 100 1 33
2 F2 100 100 1 77 E
3 F4 100 100 1 33 B
4 F1 100 100 1 77 E
Gesamtbewertung: E
AMPEL Version 6.3.7

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH

Miinchen Anlage 6.2




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Bestandsfall 2022

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_Gewerbegebiet Finkenstrale Nord (2338)

Stadt:_Garmisch-Partenkircher

Knotenpunkt:_ HauptstralRe/ Unterfeldstrale/ Ferdinand-Barth-StraRe

Datum:_19.05.2022

Zeitabschnitt: Abendspitze, Bestandsfall 2022 (Modifikation)

Bearbeiter: PF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X faj Ngg,j Nus,j L o5, tw, QsVv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11+12 K3 2,3,1 236 0,645 0,18 1,175 6,648 69 45,8 C
11 K3 2,3 104 0,354 0,15 0,317 2,644 34 38,0 C
12 K3 1 132 0,555 0,12 0,761 3,864 45 48,6 C
21 K2 5,6 668 0,552 0,63 0,769 10,222 98 11,7 A
22 K2 4,5 539 0,552 0,51 0,767 9,970 96 17,9 A
31 K4 8,9 43 0,148 0,15 0,097 1,031 17 34,4 B
32 K4 7 14 0,070 0,11 0,041 0,355 9 36,6 C
41 K1 11,12 555 0,476 0,62 0,547 8,077 82 11,1 A
42 K1 10, 11 461 0,475 0,51 0,546 8,045 80 16,5 A
Gesamt 2516 0,504 17,3
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F3 100 100 1 34
2 F2 100 100 1 76 E
3 F4 100 100 1 34 B
4 F1 100 100 1 76 E
Gesamtbewertung: E
AMPEL Version 6.3.7

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte

Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_Gewerbegebiet Finkenstrale Nord (2338)

Stadt:_Garmisch-Partenkircher

Knotenpunkt:_ HauptstralRe/ Unterfeldstrale/ Ferdinand-Barth-StraRe

Datum:_09.08.2022

Zeitabschnitt: Morgenspitze, Planfall 2035

Bearbeiter: PF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X faj Ngg,j Nus,j L o5, tw, QsVv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11+12 K3 2,3,1 178 0,528 0,18 0,682 4,707 58 40,5 C
11 K3 2,3 88 0,376 0,13 0,350 2,355 34 40,9 C
12 K3 1 90 0,398 0,13 0,386 2,450 35 42,1 C
21 K2 5,6 593 0,530 0,64 0,695 8,717 95 10,9 A
22 K2 4,5 158 0,530 0,17 0,687 4,287 54 42,3 C
31 K4 8,9 32 0,118 0,15 0,075 0,763 15 33,8 B
32 K4 7 10 0,053 0,11 0,031 0,255 8 36,6 C
41 K1 11,12 761 0,699 0,63 1,632 14,298 143 16,6 A
42 K1 10, 11 685 0,700 0,56 1,630 13,987 140 20,2 B
Gesamt 2417 0,613 20,1
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F3 100 100 1 33
2 F2 100 100 1 77 E
3 F4 100 100 1 33 B
4 F1 100 100 1 77 E
Gesamtbewertung: E
AMPEL Version 6.3.7

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH

Miinchen Anlage 6.4




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_Gewerbegebiet Finkenstrale Nord (2338)

Knotenpunkt:_ HauptstralRe/ Unterfeldstrale/ Ferdinand-Barth-StraRe

Zeitabschnitt: Abendspitze, Planfall 2035 (Modifikation)

Stadt:_Garmisch-Partenkircher
Datum:_09.08.2022
Bearbeiter: PF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X faj Ngg,j Nus,j L o5, tw, QsVv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11+12 K3 2,3,1 291 0,729 0,22 1,875 8,647 94 49,8 C
11 K3 2,3 128 0,369 0,20 0,339 3,108 42 34,8 B
12 K3 1 163 0,615 0,15 1,005 4,817 59 49,4 C
21 K2 5,6 742 0,727 0,59 1,930 15,290 151 20,2 B
22 K2 4,5 573 0,727 0,45 1,918 13,606 137 28,9 B
31 K4 8,9 48 0,139 0,19 0,090 1,084 19 31,0 B
32 K4 7 15 0,066 0,13 0,039 0,369 9 35,3 C
41 K1 11,12 613 0,616 0,57 1,040 11,171 116 16,5 A
42 K1 10, 11 495 0,616 0,46 1,035 10,342 109 22,9 B
Gesamt 2777 0,669 25,0
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F3 100 100 1 38
2 F2 100 100 1 72 E
3 F4 100 100 1 38 B
4 F1 100 100 1 72 E
Gesamtbewertung: E
AMPEL Version 6.3.7

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen Anlage 6.5




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Gewerbegebiet Finkenstrale Nord (2338) Stadt:_Garmisch-Partenkircher]
Knotenpunkt:_ HauptstralRe/ Unterfeldstrale/ Ferdinand-Barth-StraRe Datum:_08.08.2022
Zeitabschnitt: Abendspitze, Planfall 2040 (mit Wanktunnel) Bearbeiter: PF
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Ngg,j Nus,j L o5, tw, QsVv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11+12 K3 2,3,1 295 0,836 0,17 3,876 11,007 103 75,5 E
11 K3 2,3 131 0,476 0,14 0,543 3,556 42 42,6 C
12 K3 1 164 0,719 0,12 1,688 5,640 60 64,9 D
21 K2 5,6 569 0,466 0,64 0,525 7,800 79 9,8 A
22 K2 4,5 450 0,466 0,51 0,523 7,793 79 16,3 A
31 K4 8,9 48 0,178 0,14 0,121 1,180 19 35,8 C
32 K4 7 16 0,089 0,10 0,054 0,418 10 38,0 C
41 K1 11,12 446 0,384 0,62 0,365 5,920 64 9,6 A
42 K1 10, 11 363 0,385 0,50 0,366 5,993 64 15,4 A
Gesamt 2187 0,477 21,7
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F3 100 100 1 33
2 F2 100 100 1 77 E
3 F4 100 100 1 33 B
4 F1 100 100 1 77 E
Gesamtbewertung: E
AMPEL Version 6.3.7

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Miinchen Anlage 6.6




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_Gewerbegebiet Finkenstrale Nord (2338)

Stadt:_Garmisch-Partenkircher

Knotenpunkt:_ HauptstralRe/ Unterfeldstrale/ Ferdinand-Barth-StraRe

Datum:_08.08.2022

Zeitabschnitt: Abendspitze, Planfall 2040 (mit Wanktunnel und Modifikation)

Bearbeiter: PF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X faj Ngg,j Nus,j L o5, tw, QsVv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11+12 K3 2,3,1 295 0,711 0,20 1,685 8,555 84 48,0 C
11 K3 2,3 131 0,362 0,19 0,329 3,184 38 35,2 C
12 K3 1 164 0,605 0,14 0,960 4,812 53 49,1 C
21 K2 5,6 569 0,501 0,60 0,611 8,782 87 12,3 A
22 K2 4,5 450 0,501 0,47 0,611 8,405 84 19,0 A
31 K4 8,9 48 0,134 0,18 0,086 1,090 18 31,5 B
32 K4 7 16 0,073 0,12 0,044 0,399 10 35,9 C
41 K1 11,12 447 0,414 0,58 0,418 6,639 70 12,0 A
42 K1 10, 11 362 0,414 0,46 0,416 6,433 68 17,8 A
Gesamt 2187 0,457 19,3
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F3 100 100 1 37
2 F2 100 100 1 73 E
3 F4 100 100 1 37 B
4 F1 100 100 1 73 E
Gesamtbewertung: E
AMPEL Version 6.3.7

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt VU zum Bpl Nr. 121 FinkenstraBe Nord, Markt Garmisch-Partenkirchen A ®
Knotenpunkt : UnterfeldstraBe/ FinkenstraRe/ Drosselstrake . .
Stunde Morgenspitze, Bestandsfall 2022 2 ‘[v
Datei 2338 _GAP_VU_zum_Bpl_121 FinkenstraRe_Nord_MS_Bestand.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 1 55 | 2,8 139 1097 3,3 1 1 A
2 —_ 88 1800 A
3 v 2 1600 A
Misch-H 91 1800 1+2+3 | 2.2 1 1 A
4 |- 4 6,5 | 32 264 745 4,9 1 1 A
5 F' N 6 6,7 3,3 275 707 51 1 1 A
6 > 30 5,9 3,0 84 1083 3,6 1 1 A
Misch-N 39,5 961 4+5+6 | 4,1 1 1 A
9 A 34 1600 A
8 -« | 116 1800 A
7 v 53 55 | 2,8 85 1167 3,4 1 1 A
Misch-H 203 1800 7+8+9 | 2,4 1 1 A
10 L 19 6,5 3,2 294 694 6,0 1 1 A
11 A 4 3 6,7 3,3 261 721 5,0 1 1 A
12 |« 1 59 | 3,0 124 1031 3,5 1 1 A
Misch-N 23 707 10+11+12 | 5,8 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : UnterfeldstraBe West
UnterfeldstraBe Ost
Nebenstrasse :  DrosselstralRe
FinkenstraRe
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VU zum Bpl Nr. 121 FinkenstraBe Nord, Markt Garmisch-Partenkirchen A ®
Knotenpunkt : UnterfeldstraBe/ FinkenstraRe/ Drosselstrake . I

Stunde : Abendspitze, Bestandsfall 2022 j@ hv

Datei : 2338_GAP_VU_ZUM_BPL_121_FINKENSTRARE_NORD_AS_BESTAND.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 | A 1 55 | 2,8 139 1097 3,3 1 1 A
2 —| 102 1800 A
3 I 3 1600 A
Misch-H 106 1800 1+2+3 | 222 1 1 A
4 |- 2 6,5 | 3,2 289 717 5,0 1 1 A
5 F 3 4 6,7 3,3 298 682 6,2 1 1 A
6 > 54 5,9 3,0 102 1060 3,6 1 1 A
Misch-N 59,5 1011 4+5+6 | 3,9 1 1 A
9 A 30 1600 A
8 - 111 1800 A
7 v 57 55 | 2,8 103 1143 3,4 1 1 A
Misch-H 198 1800 7+8+9 | 23 1 1 A
10 L 27 6,5 3,2 340 635 6,3 1 1 A
11 h 4 3 6,7 3,3 285 694 5,2 1 1 A
12 o 2 5,9 3,0 125 1030 3,5 1 1 A
Misch-N 31,5 657 10+11+12 | 6,0 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : UnterfeldstraBe West
UnterfeldstralRe Ost
Nebenstrasse :  DrosselstralRe
Finkenstralle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VU zum Bpl Nr. 121 FinkenstraBe Nord, Markt Garmisch-Partenkirchen A ®
Knotenpunkt : UnterfeldstraBe/ FinkenstraRe/ Drosselstrake . I
Stunde : Morgenspitze, Prognose 2035 V1 (BA1 ohne Wanktunnel) & [v
Datei : 2338_GAP_VU_ZUM_BPL_121_ FINKENSTRARE_NORD_MS_Prognose.kob '
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 Al 5 55 | 2,8 167 1063 3,4 1 1 A
2 — 95 1800 A
3 v 5 1600 A
Misch-H 105 1800 1+2+3 | 2.2 1 1 A
4 |- 5 6,5 | 32 307 685 5,3 1 1 A
5 F' N 11 6,7 3,3 320 655 5,6 1 1 A
6 > 38 5,9 3,0 93 1072 3,7 1 1 A
Misch-N 53,5 906 4+5+6 | 4,4 1 1 A
9 A 59 1600 A
8 - | 123 1800 A
7 v 58 55 | 2,8 95 1154 3,4 1 1 A
Misch-H 239 1800 7+8+9 | 25 1 1 A
10 L 89 6,5 3,2 340 632 7,0 1 1 A
11 h 4 8 6,7 3,3 296 677 5,4 1 1 A
12 |« 5 59 | 3,0 141 1010 3,6 1 1 A
Misch-N 101,5 648 10+11+12 | 6,9 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : UnterfeldstraBe West
UnterfeldstraBe Ost
Nebenstrasse :  DrosselstralRe
FinkenstraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VU zum Bpl Nr. 121 FinkenstraBe Nord, Markt Garmisch-Partenkirchen A ®
Knotenpunkt : UnterfeldstraBe/ FinkenstraRe/ Drosselstrake . I
Stunde : Abendspitze, Prognose 2035 V1 (BA1 ohne Wanktunnel) & [v
Datei : 2338_GAP_VU_ZUM_BPL_121_FINKENSTRASSE_NORD_AS_PROGNOSE.kob '
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 Al 5 55 | 2,8 190 1036 3,5 1 1 A
2 —» | 108 1800 A
3 v 5 1600 A
Misch-H 118 1800 1+2+3 | 2.2 1 1 A
4 |- 5 6,5 | 32 338 655 5,5 1 1 A
5 F' N 6 6,7 3,3 363 612 6,5 1 1 A
6 > 63 5,9 3,0 108 1052 3,8 1 1 A
Misch-N 73 960 4+5+6 | 4,2 1 1 A
9 A 74 1600 A
8 - | 120 1800 A
7 v 63 55 | 2,8 110 1134 3,5 1 1 A
Misch-H 256 1800 7+8+9 | 2,4 1 1 A
10 l»| 49 6,5 | 3,2 393 574 7,4 1 1 A
11 h 4 5 6,7 3,3 330 641 5,7 1 1 A
12 -l 5 5,9 3,0 155 993 3,6 1 1 A
Misch-N 58,5 601 10+11+12 | 7,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : UnterfeldstraBe West
UnterfeldstraBe Ost
Nebenstrasse :  DrosselstralRe
FinkenstraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU zum Bpl Nr. 121 FinkenstraBe Nord, Markt Garmisch-Partenkirchen A ®
Knotenpunkt : UnterfeldstraRe/ FinkenstraBe/ DrosselstraRe [ D
Stunde Morgenspitze, Prognose 2040 V2 (mit Wanktunnel) > ‘[v
Datei 2338_GAP_VU_ZUM_BPL_121_FINKENSTRARE_NORD_MS_PROGNOSE_V2.kop '
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 5 5,5 2,8 209 1013 3,6 1 1 A
2 —_ 95 1800 A
3 v 5 1600 A
Misch-H 105 1800 1+2+3 | 2.2 1 1 A
4 - 5 6,5 3,2 326 668 5,4 1 1 A
5 F' N 16 6,7 3,3 362 616 6,0 1 1 A
6 > 38 5,9 3,0 93 1072 3,7 1 1 A
Misch-N 58,5 855 4+5+6 | 4,7 1 1 A
9 A 101 1600 A
8 - | 123 1800 A
7 v 58 55 | 2,8 95 1154 3,4 1 1 A
Misch-H 281 1800 7+8+9 | 25 1 1 A
10 L 41 6,5 3,2 366 604 7,2 1 1 A
11 A 4 6 6,7 3,3 317 656 5,5 1 1 A
12 -l 5 5,9 3,0 162 984 3,7 1 1 A
Misch-N 51,5 634 10+11+12 | 6,8 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : UnterfeldstraBe West
UnterfeldstraBe Ost
Nebenstrasse :  DrosselstralRe
FinkenstraRe
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU zum Bpl Nr. 121 FinkenstraBe Nord, Markt Garmisch-Partenkirchen A ®
Knotenpunkt : UnterfeldstraRe/ FinkenstraBe/ DrosselstraRe [ D
Stunde Abendspitze, Prognose 2040 V2 (mit Wanktunnel) > ‘[v
Datei 2338_GAP_VU_ZUM_BPL_121_FINKENSTRARE_NORD_AS_PROGNOSE_V2.koo '
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 Al 5 55 | 2,8 163 1068 3,4 1 1 A
2 —>» | 108 1800 A
3 v 5 1600 A
Misch-H 118 1800 1+2+3 | 2.2 1 1 A
4 |- 5 6,5 | 32 327 663 5,5 1 1 A
5 F' N 8 6,7 3,3 336 637 6,1 1 1 A
6 > 63 5,9 3,0 108 1052 3,8 1 1 A
Misch-N 75 953 4+5+6 | 4,3 1 1 A
9 A 47 1600 A
8 - | 120 1800 A
7 v 63 55 | 2,8 110 1134 3,5 1 1 A
Misch-H 229 1800 7+8+9 | 2,4 1 1 A
10 | 72 6,5 | 3,2 381 582 7,4 1 1 A
11 A 4 8 6,7 3,3 317 654 5,6 1 1 A
12 -l 5 5,9 3,0 142 1009 3,6 1 1 A
Misch-N 84,5 604 10+11+12 | 7,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : UnterfeldstraBe West
UnterfeldstraBe Ost
Nebenstrasse :  DrosselstralRe
FinkenstraRe
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt VU zum Bpl Nr. 121 FinkenstraBe Nord, Markt Garmisch-Partenkirchen >
Knotenpunkt : B2/ Neue zufahrt T
Stunde Morgenspitze, Gesamtprognose 2040 (mit Wank-, Kramer-, Oberautunnel) ™ rv
Datei 2338 _GAP_VU_ZUM_BPL_121_FINKENSTR_NORD_NEUE_ZUFAHRT_MS_PKkuu_vZ.k0D
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 1119 1800 A
3 l 41 1600 A
<=
4 ' 12 6,5 3,2 1637 108 37,5 1 1 D
-
6 : 9 5,9 3,0 1102 312 12,6 1 1 B
Misch-N 20,5 148 4+6 28,9 1 1 C
8 533 1800 A
7 Y 28 5,5 2,8 1122 358 11,1 1 1 B
Misch-H 561 1800 7+8 3,0 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Minchner Nord
Miinchner Siid
Nebenstrasse :  Neue Zufahrt GE
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt VU zum Bpl Nr. 121 FinkenstraBe Nord, Markt Garmisch-Partenkirchen >
Knotenpunkt : B2/ Neue zufahrt T
Stunde Abendspitze, Gesamtprognose 2040 (mit Wank-, Kramer-, Oberautunnel) -— BN
Datei 2338_GAP_VU_ZUM_BPL_121 FINKENSTR_NORD_NEUE_ZUFAH RT_AS_PRUU_VL.k(JD
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 820 1800 A
3 l 9 1600 A
<=
4 ' 27 6,5 3,2 1988 73 79,3 2 3 E
-
6 - 18 59 | 3,0 812 445 8,4 1 1 A
Misch-N 44,5 110 4+6 55,1 2 3 E
8 1185 1800 A
7 Y 6 5,5 2,8 816 508 7,2 1 1 A
Misch-H 1191 1800 7+8 6,0 6 9 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Minchner Nord
Minchner Siid
Nebenstrasse :  Neue Zufahrt GE
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VU zum Bpl Nr. 121 FinkenstraBe Nord, Markt Garmisch-Partenkirchen A
Knotenpunkt : B2/ Neue Zufahrt (mitrL4) T
Stunde : Abendspitze, Gesamtprognose V2 2040 (mit Wank-, Kramer-, Oberautunne ] N/
Datei : 2338_GAP_VU_ZUM_BPL_121 FINKENSTR_NORD_NEUE_ZU FAHRT_AS_PRUU_V;_‘LL.KOD
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 820 1800 A
3 l 9 1600 A
<=
4 ' 27 6,5 3,2 1988 74 76,0 2 3 E
-

6 - 18 59 | 3,0 812 445 8,4 1 1 A
Misch-N 44,5 125 4+6 45,0 2 3 D

8 1185 1800 A

7 Y 6 5,5 2,8 816 508 7,2 1 1 A
Misch-H 1185 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : E
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

mit Linksabbiegespur
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Minchner Nord
Minchner Siid
Nebenstrasse :  Neue Zufahrt GE

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 8.3



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt VU zum Bpl Nr. 121 FinkenstraBe Nord, Markt Garmisch-Partenkirchen >
Knotenpunkt : B2/ Neue Zufahrt (mitrL4) T
Stunde Morgenspitze, Gesamtprognose V2 2040 (mit Wank-, Kramer-, Oberautunr— ]hv
Datei 2338 _GAP_VU_ZUM_BPL_121_FINKENSTR_NORD_NEUE_ZUFAHRT_MS_Pkuu_vZ LA.KOD
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 1119 1800 A
3 l 41 1600 A
<=
4 ' 12 6,5 3,2 1637 112 36,0 1 1 D
-
6 : 9 5,9 3,0 1102 312 12,6 1 1 B
Misch-N
8 533 1800 A
7 Y 28 5,5 2,8 1122 358 11,1 1 1 B
Misch-H 533 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts mit Linksabbiegespur
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Minchner Nord
Miinchner Siid
Nebenstrasse :  Neue Zufahrt GE
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.6
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : 2338_GAP_VU_zum_Bpl_Finkenstr_Nord_Neue_Zufahrt_MS_Prog.krs

Projekt : VU zum Bpl Nr. 121 Finkenstra3e Nord, Markt Garmisch-Partenkirchen HBS 2015
Projekt-Nummer : 2338

Knoten : KREISEL Mdunchner Str./ Neue Zufahrt LS
Knoten . Morgenspitze, Gesamtprognose 2040 (mit Wank-, Kramer-, Oberautunnel)

Verkehrsstarke und Kapazitat

n-in | n-K | g-Kreis |FulRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
Neue Zufahrt 1 1 1119 - - 20 21 339 323
B2 Sud 1 1 12 - - 534 559 1226 1171
B2 Nord 1 1 26 - - 1122 1160 1214 1174

Verkehrsqualitat

X Reserve Wz L L-95 L-99 QSv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
Neue Zufahrt 0,06 303 11,9 0,0 1 1 B
B2 Sid 0,46 637 5,6 0,6 3 4 A
B2 Nord 0,96 52 46,0 10,6 30 40 E

Gesamt-Qualitatsstufe : E

Gesamter Verkehr

im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten : 1740 Pkw-E/h

davon Kraftfahrzeuge . 1676 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 15,22 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz : 32,70 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fUr eingestelltes Kapazitats-Verfahren
KREISEL 8.2.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Munchen

Anlage 8.5



Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei 1 2338_GAP_VU_zum_Bpl_Finkenstr_Nord_Neue_Zufahrt_AS_Prog.krs

Projekt : VU zum Bpl Nr. 121 Finkenstra3e Nord, Markt Garmisch-Partenkirchen HBS 2015
Projekt-Nummer : 2338

Knoten : KREISEL Mdunchner Str./ Neue Zufahrt LS
Knoten . Abendspitze, Gesamtprognose 2040 (mit Wank-, Kramer-, Oberautunnel)

Verkehrsstarke und Kapazitat

n-in | n-K | g-Kreis |FulRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
Neue Zufahrt 1 1 820 - - 44 45 555 543
B2 Sud 1 1 27 - - 1176 1191 1213 1198
B2 Nord 1 1 6 - - 816 829 1232 1213

Verkehrsqualitat

X Reserve Wz L L-95 L-99 QSv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
Neue Zufahrt 0,08 499 7,2 0,1 1 1 A
B2 Sid 0,98 22 61,4 15,5 37 47 E
B2 Nord 0,67 397 9,0 1,4 6 10 A

Gesamt-Qualitatsstufe : E

Gesamter Verkehr

im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten : 2065 Pkw-E/h

davon Kraftfahrzeuge . 2036 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten © 22,18 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz : 39,22 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fUr eingestelltes Kapazitats-Verfahren
KREISEL 8.2.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Munchen
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Gewerbegebiet FinkenstalRe Nord (2338) Stadt:_Garmisch-Partenkircher]
Knotenpunkt:_, Miinchner Strale/ neuer Anschluss Nord Datum:_08.08.2022
Zeitabschnitt: Morgenspitze, Planfall 2040 (mit Wanktunnel) Bearbeiter: PF
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome qJ Xj fA] NGEj NMS] L95] tWJ QSV
. , , ) ) ;
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K3 1,3 20 0,238 0,05 0,176 0,657 14 48,8 C
21 K2 4,5 535 0,511 0,60 0,640 8,368 91 12,6 A
41 K1 11,12 1122 0,824 0,78 4,352 21,823 203 17,8 A
Gesamt 1677 0,717 16,5
FuRganger- /Radfahrerfurten
Bez. Anzahl t SV
Zufahrt ng ORrad W, max Q
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-1
F3 100 1 22 A
F2 100 1 82 E
F1 100 1 82 E
Gesamtbewertung: E
11: Anbindung GE
21: Zufahrt Minchner Sud
41: Zufahrt Minchner Nord
AMPEL Version 6.3.7
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_Gewerbegebiet FinkenstalRe Nord (2338)
Knotenpunkt:_, Miinchner Strale/ neuer Anschluss Nord
Zeitabschnitt: Abendspitze, Planfall 2040 (mit Wanktunnel)

Stadt:_Garmisch-Partenkircher

Datum:_08.08.2022

Bearbeiter: PF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Strome qJ Xj fA] NGEj NMS] L95] tWJ QSV
r , : ) ) .
SG [Kfz/h] [-] [-] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K3 1,3 44 0,500 0,05 0,582 1,654 25 65,5 D
21 K2 4,5 1176 0,868 0,76 7,432 27,996 250 27,1 B
41 K1 11,12 816 0,604 0,78 0,980 9,553 102 6,8 A
Gesamt 2036 0,754 19,8
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
F3 100 1 22 A
F2 100 1 82 E
F1 100 1 82 E
Gesamtbewertung: E
11: Anbindung GE
21: Zufahrt Miinchner Sid
41: Zufahrt Minchner Nord
AMPEL Version 6.3.7
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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Markt Garmisch-Partenkirchen, 38. Anderung des FNP einschl. Bebauungsplan Nr. 121

Verkehrsuntersuchung zur Entwicklung des Gewerbe-/ Mischgebiets in zwei Stufen

O]

.ET.ﬂDT I,ANUEVERKEHR

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Grenzwerte und Bedeutung der Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs geméafi HBS 2015

. - zuléssige mittlere
QSvV Beschreibung der Qualitétsstufen Warlezeit w [s]
A Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz. <20
Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wéhrend der
B Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der <35
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.
Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle
C withrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge <50
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen -
tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.
Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betréchtlich. Auf dem
D betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit hdufig ein Rickstau <70
auf.
Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem
E betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten >70
Umléufen Rickstau auf.
Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
F betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitdt im Kfz-Verkehr Gberschritten. Der Rickstau g>C
wéichst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.

Anlage 9.1



Markt Garmisch-Partenkirchen, 38. Anderung des FNP einschl. Bebauungsplan Nr. 121

Verkehrsuntersuchung zur Entwicklung des Gewerbe-/ Mischgebiets in zwei Stufen

LBTADT LAND ! VERKEHR

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Grenzwerte und Bedeutung der Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs geméafi HBS 2015

QSv

Beschreibung der Qualitétsstufen

mittlere Wartezeit 1, [s] *

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner réumlichen Ausdehnung
noch noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintréchtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgénge,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer
kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein
merklicher Stau in in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick.
Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr grofie und dabei stark streuende Werte an. Geringfigige
Verschlechterungen der EinflussgréBen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h.
stéindig zunehmende Stauléinge) fohren. Die Kapazitét wird erreicht.

> 45

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieen, ist Uber eine Stunde gréfer als die Kapazitét fir diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stéindig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten.

*x

*k

Regelung durch Vorfahrtbeschilderung
Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke g Gber der Kapazitét C;
liegt (g; > C).

Anlage 9.2
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